OLAVARRIA A PEDAL 
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I. HISTORIA 
Una evolución constante 
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Todo comenzó en París hace algo más de 200 
años. Exactamente en el mes de junio del año 
1791. Fue entonces cuando el conde J .H. de Sivrac 
presentó en el “Palais Royal” a la sociedad parisina 
un sorprendente invento destinado a convertirse 
en histórico. Se trataba del celerífero, un curioso 
aparato que hoy es unánimemente considerado 
como el primer antecedente de la bicicleta. Con él, 
su inventor buscaba un claro sustituto frente al 
caballo, a la sazón, exclusivo medio de transporte 
de aquella época. 

El celerífero estaba formada por dos ruedas de 
madera unidas entre sí por una simple tabla, tam- 
bién de madera, sobre la que aparecía un rudimen- 
tario sillín y un manillar cuya exclusiva misión era 
la de ser punto de sujección para el piloto. Se trata- 
ba, por lo tanto, de un velocípedo no dirigible. 
Sobre este artilugio se avanzaba dando impulso 
con los pies por medio de grandes zancadas. 

Tendría que pasar un cuarto de siglo, y otros 
muchos modelos bastante parecidos al invento del 
conde de Sivrac, hasta encontrar un aparato que 
suponga un nuevo paso en la particular evolución 





1791. "Célériféere" del conde Sivrac 
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de nuestra máquina. Así, en 1816, Karl Friedich 
von Drais inventa el primer velocípedo dirigible. 
Su principal característica es una barra de direc- 
ción que une el manillar con la rueda delantera 
asegurando el control de la dirección por parte del 
piloto. Alo largo de varios modelos de su draisina, 
von Drais fue dotándolas de lo que hasta entonces 
eran desconocidas comodidades, como sillín regu- 
lable, amortiguación, frenos, portaequipajes O 
guardabarros. 

El siguiente salto histórico corrió a cargo del 
escocés Kirkpatrick Macmillan quien, retomando 
una antigua idea, probada pero desechada por 
Drais entre otros, de dotar a los velocípedos de un 
mecanismo impulsor que sustituyese a las primiti- 
vas zancadas. Mcmillan sitúa cigiieñales en el eje 
de la rueda trasera, que se accionaban mediante 
unos pedales situados en la parte delantera del cua- 
dro. 

En 1853, el alemán Philipp Moritz construyó un 
biciclo en el que se sustituye el anterior mecanis- 
mo por unos pedales situados en el eje de la rueda 
delantera. Los modelos de ciclos con pedales se 
suceden desde ese momento, pero todos ellos se 
basan en el mismo principio de varillas y cigiieña- 
les. Hasta el año 1869. En esta fecha aparece la 
máquina de Guilmet-Meyer; la primera que utiliza 
una cadena de transmisión entre los pedales y la 
rueda trasera. Aunque en honor a la verdad hay 
que decir aquí que este sistema fue diseñado unos 
siglos atrás por el genial Leonardo da Vinci. 

Se considera que a partir de 1890 se comienzan 
a producir bicicletas muy parecidas a las actuales. 
A partir de esta fecha el vehículo se vuelve popular 
en extremo, difundiéndose en todas las capas 
sociales. El establecimiento de un tamaño reduci- 
do -al contrario que los modelos de décadas ante- 
riores, que se caracterizaban por grandes y des- 
proporcionadas ruedas-, el cuadro cruzado, las 

ruedas de igual dimensión, o la simplificación del 
manillar, tuvieron gran parte de culpa en este fenó- 
meno. Sin embargo lo más decisivo fue la inven-_- 
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Encuentros en el camino 





Para ir descubriendo el mundo... 


PRIOHIDAD 
BICICLETAS 
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Para cumplir una promesa... 
(Ciclistas Peregrinos a Luján) 
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Para pedalear 

por todo el mundo... 
(Ciclista extranjero 
de paso por Olavarría) 
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Para repartir regalos navide 





Para buscar los chicos en la escuela... 


Para competir en velocidad... 
(Velódromo de Racing) 
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INTRODUCCION Y ACLARACION 


Este material es el resultado de unas cuantas andanzas a bordo de la bicicleta por 
caminos del Partido de Olavarría y alrededores, complementadas con información 
bibliográfica (y además, el recuento de distancias ayudado con el cuentakilómetros de 
un auto).. 

Respecto a estas bicicleteadas, no se trata de grandes travesías, ni se han buscado 
records de distancia o tiempo. 

Por el contrario, la idea es ofrecer datos que puedan interesar al común de los ciclistas, a 
aquellos que, sin ser ultradeportistas de elite, se suben a su bicicleta y recorren calles, 


Para hacer estos recorridos he usado una bicicleta Zenith Andes de 21 cambios, 
comprada hace unos 15 años en Salta. Por aquel entonces vivía allá en el Norte y 
utilizaba la bici también para hacer salidas en la zona. Eran recorridos cortos, 
generalmente en el día (a los alrededores de Salta Capital), y a veces de 2-3 días (alguna 
vez por Cachi-Cuesta del Obispo, en otra ocasión por Parque Nacional El Rey, etc). 
Igualmente no llegaron a ser esas extensas travesías que realizan otros aventureros, 
incluyendo extranjeros a los que he cruzado únas cuantas veces en mis salidas. Hay 
mucha cultura de cicloturismo en el Primer Mundo y aquí estamos empezando a seguir 
esa experiencia. 


"-Pero eso es lejos como la China...” 

Tal la expresión de una persona a la que alguna vez le comenté que la gente olavarriense 
debería recorrer más en bicicleta los caminos rurales, por ejemplo ir hasta Laguna 
Blanca Grande por la vieja ruta 226. 

Bueno, quizás esa persona no estaba tan equivocada: en ese trayecto se pasa junto a la 
Sierra de la China... 

El asunto es que existía cierta reticencia a salirse de lo convencional en travesías 
ciclísticas. En los últimos tiempos el panorama ha ido modificándose y se ven más 
pedalistas. 

Aún así, todavía pueden suceder anécdotas como las que tocó vivir varias veces en mis 
bicicleteadas por los caminos rurales que sirvieron para dar origen a este material 

Me refiero al encuentro con las patrullas de policía rural y Su curiosidad cuando me 
veían en mi bicicleta en algún lejano camino de campo. 

"- Qué anda haciendo por acá?". 

Esa era la clásica pregunta de los uniformados Gunto con el pedido de datos personales), 
entonces respondía indicando que andaba recorriendo, conociendo, entrenando...(decir 
que juntaba información para un texto hubiese despertado mayor desconfianza). De 
todas formas, el trato siempre fue respetuoso. 





Todo esto para indicar que no se ven demasiados ciclistas por estos caminos rurales. 
Pero si esto sirve para difundir esta región, es de suponer que quienes se sumen a la 


movida sean personas confiables, buena gente. No quisiera arrepentirme de haber 
lanzado la invitación. 


Acá esta el material. 


Pero antes de largar, algunos agradecimientos a quienes ayudaron en esto de las 
bicicleteadas: familiares, amigos, también a Flia. Cavalieri (Estancia La María, 
Pourtalé, Pdo. Olavarría), Sr. Silvestre (Almacén de Mapis, Pdo. Olavarría), Jorge 
Fazio, Sr. Belo (Estancia Los Aromos-El Toro, Blanca Chica), Archivo Histórico 
Municipal Olavarría, Sr. Silario (Destacamento Policial El Luchador, Pdo. Benito 
Juárez), Sr. Tolosa (Destacamento Policial Paula, Pdo. Bolívar), Romina Reser 
(Suplemento El Umbral, Diario El Popular), Sra. Ferreyra (Club Durañona, Pdo. 


Olavarría) y otra tanta gente, como el lugareño que llevó en su camioneta, el que brindó 
datos, etc. 


Para todos ellos, el agradecimiento. 
Ahora sí, arranca la pedaleada. 
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Santiago Rocha 
Olavarría 
Setiembre 2012 
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Un amanecer. Un camino rural. Los sentidos despiertan. 
La bici me lleva por los senderos del campo. 
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RECORRIDO POR SAN JACINTO, COLONIA SAN MIGUEL Y SIERRAS BAYAS 


Al fondo de la Avenida Avellaneda, luego de dejar atrás el Barrio CECO y pedalear 
unos 5 km. se llega a la ruta (la antigua Ruta 76, actualmente Ruta 51). 

Es la zona de San Jacinto, uno de los accesos a las sierras. Y sitio de una batalla en la 
época de la fundación de Olavarría, por aquel entonces solo un fortín (conocido como 
Tapalqué Nuevo). 

Eran tiempos difíciles para las fuerzas del gobierno que intentaban consolidar ese fortín, 
debido a la hostilidad de las parcialidades indígenas de la zona (Catriel y Cachul) . 

Hacia fines de Octubre del año 1855, un episodio de robo de caballos por los indios 
motivó al General Hornos (General en Jefe de la Frontera Sur) a iniciar una persecución 
en la zona de las nacientes de uno de los afluentes del Arroyo Tapalqué, esto es en el 
actual paraje San Jacinto. Las fuerzas de Hornos comprendían unos 1000 hombres de 
caballería, 280 infantes y dos piezas de artillería. Del otro lado, le esperaba una fuerza 
indígena de más de dos mil guerreros desplegados en semicírculo. 

El Ejército movilizó sus efectivos, pero en una astuta maniobra, fueron atraídos por los 
indios hacia unos bañados desbordados por recientes lluvias, donde los caballos del 
Ejército se movían con dificultad y los lanceros indígenas tenian la ventaja de 
cabalgaduras entrenadas para ese terreno. Los indígenas arrollaron a las fuerzas del 
Gobierno, a quienes causaron numerosas bajas. 

Entonces, el General Hornos ordenó el repliegue hacia el Fortín Tapalqué Nuevo, y 
reunidas sus fuerzas, emprendió la retirada hacia el Azul junto con los pobladores del 
poblado, dejando abandonado el sitio. Esta fue la que se conoce como Batalla de San 
Jacinto o Taperas de Barragán. 

Pasarían más de diez años hasta que se estableciera una nueva población, origen de lo 
que sería luego Olavarría. 


Hoy dia San Jacinto, es un paraje en Ruta 51, con una gran fábrica de ladrillos, una 
estación de servicio, algunos locales comerciales y el recuerdo en el imaginario 
olavarriense de un legendario restaurant de tenedor libre que existió allí (de los primeros 
que hubo en el país, el renombrado Hernando). También en este lugar está la estancia 
que perteneciera a Alfredo Fortabat y Amalia Lacroze. 

De una rotonda cercana parte un camino asfaltado de unos 3 kilómetros, en dirección a 
las sierras. En la última parte de asfalto, la ruta hace una pronunciada subida: es la zona 
de Calera Avellaneda. 

Alguna vez aquí estuvo la Villa von Bernard, la población de los empleados de Calera 
Avellaneda. Había casas chalet, un club, comercios, escuela primaria y profesional, 
jardín de infantes. Hasta una pintoresca cancha de golf de 9 hoyos existía en este lugar. 
El crecimiento de la fábrica Calera Avellaneda se debe a Carlos von Bernard, 
empresario descendiente de alemanes. Había nacido en Buenos Aires en 1889 en 
Buenos Aires, hijo de un economista alemán emigrado a nuestro país. Carlos von 
Bernard vivió en su juventud en Alemania y luego retornó a la Argentina. Además de 
importante empresario, era un apasionado de la música y del canto lírico. 

En 1973 falleció von Bernard, que había sido Presidente de Calera Avellaneda S.A 
durante 28 años. 

En 1981, aduciendo el descubrimiento de un yacimiento de caliza bajo la población, la 
empresa decidió desalojar la Villa von Bernard. 
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Ahora solo quedan instalaciones de la fábrica y el enorme boquete de la cantera junto al 
camino (además, existe otra cantera más adentro, lejos del camino). 


Sigo pedaleando por el camino , que ahora es de tierra, con largas subidas y bajadas. 
Algunas curvas, un bosquecito, una via y el Arroyito San Jacinto. 

Suelo hacer acá un descanso, comer algo, escuchar el rumorcito del agua, sentirme parte 
de este entorno. 

Este es el arroyito de la canción que compuso Eduardo Schmale, "Arroyo San Jacinto": 
"De lágrimas de un indio enamorado / Nació un arroyo / Y un dios moreno que no sabe 
de cruces / Aunque sí de milagros / Le fue haciendo un camino / Con violetas del 
campo. 

Arroyo San Jacinto / Lo llamó el hombre blanco / Y en sus márgenes puso / Sauces, 
pinos y álamos. 

Tal vez por protegerlo / Tal vez para ocultarlo / Lo rodeó con alambres / Canalizó su 
paso. 

Arroyo San Jacinto / Humilde hilito de agua / Ahora debo partir y te ruego pedile a mi 
corazón / Que no me hagas llorar. 

Llevo tres violetas / Y una hojita de sauce / Las guardaré entre hojas de algún libro / 
Que no leeré. 


Serán una canción / Que me cuenten de Vos / Porque al partir / Dejo parte de mí en esta 
tierra. 

Soy como Vos / Que se va / y no se va / Y al fin se queda. 

Soy como Vos / Arroyito bajando de la sierra / Agúita soy, que se va y al partir / Besa 
las piedras. 

Si alguna vez tu corazón / Sufre una pena / Y tienes que llorar para curarlo / hacelo 
sobre el cauce del Arroyo / Tus lágrimas harán otro milagro / Y verás como renacen las 
violetas 

Y el dios moreno / Junto a Jesús, que es blanco / Serán la misma cosa dentro tuyo / Un 
arroyito que corre por el campo". 


Sigo por el camino que sube las sierras. A los costados, de un lado los enormes pozos de 
las canteras y del otro lado, los campos cultivados. 

En La Providencia el lago de cantera hasta tiene una islita. 

En el cruce del semáforo, tomo a la derecha, dirección Sudeste. 

A un costado del camino, una tranquera cerrada: más allá Calera Feitis yace en el 
abandono, el olvido. 


El camino tiene algunas lomadas. Actualmente se trabaja en él para empalmar con la 
Ruta 3 (distante unos 30 km.). 

Paso junto a una estancia (El Cerro) y un poco más allá hay una lagunita junto al 
camino. Suele verse avifauna en este pequeño espejo de agua. Y en alguna ocasión 
recuerdo haber visto la lagunita congelada: tiraba alguna piedra y rebotaba en la 
superficie helada... 


Un trecho más adelante hay un cruce. Es el camino que viene de 16 de Julio y va hacia 
Colonia San Miguel. 


Tomo este camino, en dirección a Colonia San Miguel, pasando por alguna estancia y 
alguna cantera. En Almacén Palmira doblo y recorro los kilómetros restantes junto a las 
grandes montañas de tierra de las canteras Por aquí estuvo la localidad de Cerro 
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Sofuyo, que en sus buenos tiempos tenía unos cuantos pobladores vinculados a la 
actividad minera. Actualmente poco queda de aquel pasado de esplendor. 

Entro en Colonia San Miguel cruzando el arroyito. Esta localidad es una de las colonias 
de los Alemanes del Volga en nuestro país. Estos colonos eran originarios de la región 
Renania-Palatinado (Alemania). El nombre Volga (que es un río de Rusia) con el que se 
identifican tiene su explicación. 

Allá por el siglo XVIHL esa región de Renania-Palatinado estaba plagada por los 
conflictos sucesorios de las casas reinantes, las persecuciones religiosas, las invasiones, 
ocupaciones, hambrunas, reclutamientos forzosos y guerras que se sucedían una tras 
otra. 

En este desotador panorama, los pobladores se enteraron de un manifiesto de Catalina 
IL Zarina de Rusia, donde se ofrecían buenas condiciones a aquellos colonos que se 
instalaran en la región del Río Volga. Y en 1764 llegaron los inmigrantes alemanes a 
esas tierras de Rusia, donde tuvieron beneficios como autonomía propia, libertad de 
culto y de enseñanza, conservación de idioma, excepción del servicio militar y de la tasa 


ordinaría. 


Esto duró hasta el año 1876, cuando el zar dejó sin efecto estos privilegios y esto se 
sumó a la escasez de tierras. Es entonces cuando los colonos alemanes del Volga 
decidieron emigrar en busca de nuevos horizontes. Los lugares elegidos fueron Estados 
Unidos, Canadá, Brasil y Argentina. 

Los primeros Alemanes del Volga llegaron al puerto de Buenos Aires el 24 Diciembre 
de 1877. Este contingente realizó un viaje en ferrocarril hasta Azul (por entonces punta 
de rieles). Y siguieron en carros hasta llegar a la zona de Hinojo (Partido de Olavarría), 
fundando el 5 Enero de 1878 la Colonia Hinojo, a la que se considera "Colonia Madre 
de la Colonización Alemana del Volga en Argentina". 

Dentro de este proceso, (que incluye sucesivos viajes de inmigrantes Alemanes del 
Volga) también se fundó en 1881 la Colonia San Miguel (a la que los colonos también 
denominaban Dehler). 

El Camping-Balneario de Colonia San Miguel es el lugar para un descanso y un 
almuerzo, debajo de los árboles y junto al arroyito. 

Y luego pedaleo unos 5 km. hasta Sierras Bayas, para recorrer un poco de esta localidad 
serrana.Los desniveles de sus callecitas vienen bien para entrenar un poco. 

El pueblo de Sierras Bayas toma como fecha de su fundación el 20 de Octubre de 1879, 
que corresponde a la aprobación de un plano de los terrenos fiscales de la zona (donde 
ya se habían asentado trabajadores para explotar las canteras). Esa mensura de la zona 
estuvo a cargo del agrimensor Germán Kubhr. 

Los primeros pobladores eran nueve y luego se fueron sumando otros, para trabajar en 
la próspera actividad minera. Había inmigrantes de diversas nacionalidades: españoles, 
italianos, franceses, alemanes, austríacos. 

Para ordenar mejor el ejido urbano de la localidad, hacia 1897 se encargaron otros 
planos más detallados, a cargo de los Agrimensores Bugni y Arroyo, lo que posibilitó la 
mensura y amojonado de terrenos. La incipiente población se ubicaba entre los Cerros 
Matilde, Largo, Aguirre y Del Diablo. Por aquel entonces, ya vivían en este lugar unos 
350 habitantes. 

Con los años, se instalan empresas mineras más grandes, como la de David Spinetto 
(continuada luego por su administrador Juan Ginocchio y a la muerte de éste, por su 
viuda María de Ginocchio, considerada la primera empresaria del partido de Olavarría), 
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la de Ambrosio Colombo (que se menciona como la primera de la región, ubicada en 
Cerro Sotuyo), la de Lettieri. 

En Sierras Bayas habitó Matilde Catriel, hija de Marcelino (una réplica de su vivienda 
se encuentra saliendo por el camino a Colonia San Miguel). 

En 1889 se fundó la llamada Escuela Vieja (N” 14). Un tramo de ferrocarril de 6 km. se 
inauguró en 1897. Iba de Hinojo a Villa Mónica y un año después se extendió hasta 
Sierras Bayas, inaugurándose una estación para pasajeros y cargas. 

En 1916 se estableció la Compañía Argentina de Cemento Portland (de capitales 
norteamericanos) sobre las canteras que pertenecían a Alfonso Aust. Además de la 
explotación en el terreno, se construyeron viviendas, galpones y demás. Al año 
siguiente salió de Sierras Bayas el primer cemento argentino, denominado "Trinchera" : 
aunque no se trataba del que luego se produciría en gran escala. 
En 1921 se creó el Club Cemento San Martín. Tiene lindas 
gimnasio con cancha de basquetbol (con un techo de original diseño arquitectónico), 
una cancha de fútbol (apodada "El Pozo Serrano", allí San Martín llegó a ostentar un 
invicto de unos diez años en partidos del torneo local), cancha de paleta, pileta de 
natación, canchas de tenis, canchas de bochas, un cine teatro (actualmente en desuso, su 
espacio se utiliza para clases de danzas) y un parque arbolado. Junto al club se 
encuentran viviendas de personal de fábrica, también rodeadas de árboles. T odo este 
sector es muy pintoresco, merece ser cuidado y resguardado por los vecinos. 

Otro lugar pintoresco es la Ermita San Cayetano, ubicada entre los cerros Aguirre 
Largo. Desde esta elevación se tienen ermosas vistas del pueblo, los campos, la 
canteras y el ramal ferroviario serrano. 
En tiempos recientes se empezó a realizar en Sierras Bayas la Fiesta de los Reyes 
Magos (noche del 5 de Enero), una celebración donde habitantes locales representan a 
esos personajes bíblicos, congregando a una multitud de niños y mayores. 


instalaciones: un bonito 
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HOJA DE RUTA 

Km. 0 : Ciudad de Olavarría. 

Km. 5: Rotonda Avellaneda y Circunvalación. 
Km. 10: Ruta 51 (Paraje San Jacinto). 

Km. 15: Arroyo San Jacinto. 

Km. 20: Cruce La Providencia (Semáforo). 
Km. 26 : Cruce La Lagunita. 

Km. : Cruce Almacén Palmira. 


: Camping Colonia San Miguel. 
: Sierras Bayas 
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Balneario Municipal Colonia San Miguel 
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Acceso a Sierras Bayas sobre Ruta 51 (durante una nevada) 
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Bici y Monumento al Trabajador del Cemento (Sierras Bayas) 
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Lago de Cantera Villa Mónica (cerca de Sierras Bayas) 
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RECORRIDO POR LOMA NEGRA 


Una variante para llegar a Loma Negra por caminos menos transitados, es tomar el 


camino Frontera Sur, una ruta de ripio que se dirige hacia las sierras. Este camino corre 
paralelo a Avenida Avellaneda, unos 2 km. al Sur. Cerca de Cochicó, el camino hace 
una curva y se dirige en diagonal hacia la Ruta 51. 
Recorridos unos 10 kilómetros desde Olavarría, se accede a Villa Mi Serranía, localidad 
ubicada sobre Ruta 51 (ex Ruta 76). En algunos carteles viales, este paraje también 
figuraba como "Alvaro Barros". Este es el nombre de la antigua estación del F.C. 
Provincial: se trataba de la línea que se creó para movilizar parte de la producción de la 
Fabrica Loma Negra, el ramal iba desde esta planta industrial a Olavarría, pasando por 
detrás del actual Barrio CECO (es el famoso terraplén que frenó parte de la inundación 
de 1980). 
Aquí en Villa Mi Serranía, sobre la ruta se encuentra el legendario boliche Barcelonna. 
Junto a este local (que parece clausurado) está la rotonda donde sale el camino a L' 
Amali-16 de Julio-Chillar. 
Esta vez, la idea es ir hasta Loma Negra (Villa Alfredo Fortabat). Es una corta 
pedaleada, desde Villa Mi Serranía, unos 2 km. Se llega a la "Villa Vieja", ubicada 
cerca de la fábrica. (en dirección a San Jacinto se encuentra la Nueva Villa). 
Loma Negra nació en torno a la explotación de canteras y más tarde, producción de 
cemento portland. 
Allá por 1920 las crónicas periodísticas refieren que los empresarios Fortabat habían 
descubierto en sus tierras de San Jacinto grandes yacimientos de caolín de buena calidad 
(el caolín se utiliza para la fabricación de porcelana, loza, ladrillos refractarios, pinturas, 
etc). Y también se planeaba la producción de cemento portland ( en cuya preparación 
también se utiliza piedra caliza, junto con arcilla). Es entonces que se proyecta la 
construcción de una fábrica para procesamiento a nivel industrial de dichos materiales, 
lo que sería la fábrica Loma Negra de la familia Fortabat. 
Luciano Fortabat era un inmigrante francés llegado a la zona de Azul a fines del siglo 
XIX. Se casó con Helene Marie Pourtalé. Fue Director de una Escuela de Idioma 
Francés y luego, Director del Banco Comercial. Falleció en 1921. 
Su hijo Alfredo es el fundador de la Empresa Loma Negra. Nació en Azul en 1894. 
Cuando se descubrió la veta de piedra caliza en la zona de San Jacinto, Fortabat dio 
impulso a la actividad minera extractiva. 
En 1927 se construye la Fábrica Loma Negra. En 1928 se envía el primer camión con 
cemento portland a Buenos Aires. 
Fue creciendo una población en derredor de la fábrica, con viviendas, diferentes 
insituciones (delegación municipal, policía, banco, escuelas) , ramal ferroviario, un club 
social y deportivo, una capilla, etc. En los años '50, Loma Negra ya producía unas 
500.000 toneladas de cemento anuales. 
Alfredo Fortabat había estado casado con Magdalena Corti Maderna, de quien luego se 
separó. En 1941, durante una función del Teatro Colón, conoció a Amalia Lacroze, con 
quien se casaría tiempo después. 
Alfredo Fortabat dio expansión a la empresa Loma Negra, la cual abrió plantas en 
Barker (Buenos Aires), Zapala (Neuquén), San Juan, Catamarca. 


Alfredo Fortabat falleció en 1976 y le sucedió en el mando de la empresa su esposa 
Amalía Lacroze. 
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Amalia Lacroze había nacido en Buenos Aires en 1921. Su nombre completo es María 
Amalia Sara Lacroze de los Reyes Oribe. Estuvo con su familia un tiempo en Paris, 
donde aprendió idioma francés e inglés. Al regresar a Buenos Aires se casó con Hernán 
Lafuente Saenz Valiente, de quien luego se divorció. En 1947 se casó en Uruguay con 
Alfredo Fortabat, con quien permaneció casada hasta el fallecimiento de él. 

Entonces asumió la dirección de la empresa, heredando una gran fortuna (compañías, 
campos, aviones, obras de arte, radio, etc). Tiempo después creó la Fundación F ortabat, 
que realiza obras de filantropía. Mientras tanto, la empresa Loma Negra participó como 
proveedora de cemento en varias obras públicas de gran magnitud (El Chocón, Yaciretá, 
Salto Grande, Dique Arroyito, Casa de Piedra). En los años '90, Amalia Lacroze fue 
nombrada Embajadora Itinerante. 

Hacia el año 2005 se construyó una moderna planta de cemento, denominada L'Amalz 
en cercanías de Villa Mi Serranía. 

Al poco tiempo, la empresa Loma Negra fue vendida al Grupo Camargo Correa, de 
Brasil . 

Desde entonces, Amalia Lacroze se ha dedicado a la Fundación y a su importante 
colección de arte (en Puerto Madero se encuentra ubicado el Museo Fortabat, donde se 
exponen 400 obras de su colección). 

Sigo mi recorrido atravesando la Villa Vieja, cruzo la vía y paso frente al Club Loma 
Negra, con sus lindas instalaciones en medio del entorno del campo y las sierras. 

El Club Loma Negra fue fundado en 1929. Fue habitual participante en los torneos 
locales de fútbol. 

Por los años '80 el equipo de fútbol del Club Loma Negra (con numerosos refuerzos 
foráneos) participó en los torneos de AFA, compitiendo con los principales equipos del 
país. Jugó dos Torneos Nacionales, donde estuvo cerca de llegar a Semifinales. Hacía de 
local en el Estadio de Racing en Olavarría, donde los partidos de Loma Negra 
convocaban multitudes. 

En el Campeonato Nacional 1981 el equipo de Loma Negra integró la Zona B, junto 
con Ferro Carril Oeste, River Plate, Talleres (Córdo a), Guaraní Antonio Franco 
(Misiones), San Martín (Tucumán) y Sarmiento (Junin). En esta instancia clasificó 
primero F.C. Oeste, en tanto River Plate y Loma Negra empataron el segundo lugar 
(clasificó River por diferencia de gol). Cabe remarcar que este torneo lo ganó River 
Plate, venciendo en las finales a Ferro Carril Oeste, es decir los dos equipos que 
superaron a Loma Negra en su zona. 

En el año 1982 Loma Negra disputó un partido amistoso contra la Selección de la Unión 
Soviética, poderoso equipo que ostentaba un largo invicto. Loma Negra se impuso 1a0 
en recordado partido jugado en cancha de Racing de Olavarría. 

En el Campeonato Nacional 1983 Loma Negra integró la Zona G junto con Nueva 
Chicago, River Plate y Andino (La Rioja). El equipo olavarriense clasificó primero y 
pasó a la Segunda Fase, donde también se impuso en el grupo compartido con 
Argentinos Juniors y Juventud Antoniana (Salta). Ya en Octavos de Final, Loma Negra 
fue eliminado por Racing de Avellaneda en dos partidos Q-1 y 0-4). En aquel torneo fue 
Campeón Estudiantes de La Plata, venciendo en las finales a Independiente. (el jugador 
de Loma Negra Armando Husillos fue goleador del torneo con 11 goles). 

Algunos jugadores que integraron aquellos planteles de Loma Negra: Carlos Squeo, 
Ciaudio Lazbal, Jorge Vazquez, Osvaldo Gutierrez, Armando Husillos, Felix Orte, 
Jorge Mazo, Jorge Magallanes, Osvaldo Cristofanelli, Luis Barbieri, Eduardo Draghi, 
Aldo Varales y otros tantos que vistieron la casaca celeste. 
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Una posibilidad interesante es ir hasta el bonito Cerro Luciano Fortabat. El camino sale 
precisamente al costado del Club Loma Negra. Es una linda pedaleada en subida de 
poca distancia, que sirve como buen entrenamiento, pasando junto a la Escuela de 
Cadetes de Policía, para culminar en el bosque que cubre la parte superior del cerrito. 
Alguna vez el Cerro Fortabat fue sede del Profesorado de Educación Física. Una parte 
de las instalaciones pasaron a la Escuela de Policía y en la parte superior del cerro, en 
medio del bosque de eucaliptus, hay otras construcciones semidestruidas Es una 
lástima, porque se trata de un bonito lugar que podría aprovecharse a nivel turístico. 

En el trayecto, antes de entrar en el bosquecito, también se pasa junto a un Cristo de 
madera, lugar que también sirve para descanso y de donde se tienen lindas vistas de la 
Villa Alfredo Fortabat, y más allá, los campos y la ciudad de Olavarría en la lejanía. 


HOJA DE RUTA 


Km. 0: Ciudad de Olavarría 

Km. 4: Cruce Rivadavia y Frontera Sur 

Km. 5: Cruce de las Vías FCG Roca 

Km. 8: Curva La Diagonal 

Km. 13: Villa Mi Serranía. 

Km. 15: Acceso Villa Vieja Alfredo Fortabat (Loma Negra) 
Km. 17: Acceso Camino al Cerro Luciano Fortabat 

Km. 18: Cerro Luciano Fortabat 














Cartel junto a las vías de ferrocarril 
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RECORRIDO POR MOLINO VIEJO, SIERRA CHICA, COLONIA HINOJO, 
HINOJO, COLONIA NIEVAS. 


Salgo por Parque Norte hacia la Ruta 226. Cruzo el puente sobre el Arroyo Tapalqué, 
hago un breve recorrido por esta ruta y al llegar al cruce con Avenida Ituzaingó, doblo a 
la derecha y pedaleo con rumbo Norte. 

El camino por Avenida Ituzaingó Norte pasa junto a quintas arboladas. Es un camino 
rectilíneo con algunas lomaditas. 

A unos 3 kilómetros del cruce veo a mi derecha el tanque de agua del Regimiento, como 
a una distancia de 500 metros. En realidad, los cuarteles están del otro lado del arroyo. 
Son los fondos del Regimiento, donde estuve muchas horas de guardia, allá por los años 
1990 y 1991. Tengo buenos recuerdos de esos trece meses que pasé en el Servicio 
Militar. En otro recorrido me refiero más en extenso sobre estas experiencias. 

Sigo pedaleando y paso frente a la entrada de la Planta de Tratamiento de Residuos 
Sólidos, donde hay unos grandes montículos de desechos compactados. Se ha 
comenzado a experimentar para aprovechar el biogás producido por estos residuos. 

El camino sigue, ahora ya entrando en la periferia de Sierra Chica. Se ven algunas 
antiguas explotaciones abandonadas, boquetes, bloques graníticos, algunas casitas 
semiderruidas. 

Á unos 7 kilómetros del cruce de Ruta 226 llego a otro cruce, con un camino de tierra 
que atraviesa las canteras en actividad. Doblo a la derecha y en menos de 1 kilómetro 
llego al puente sobre el Arroyo Tapalqué. 

Ahí cerquita se levanta el Molino Viejo, una gran construcción de piedra a orillas del 
arroyo, sobre su margen izquierda. Según algunas crónicas históricas, no llegó a tener 
funcionamiento pleno. 

Continúo mi recorrido, ahora cruzando algún ramal ferroviario y pasando junto a los 
grandes boquetes de las canteras, algunas con su fondo lleno de agua. Hay caminos 
laterales que cruzan, hay que tener precaución en dias de semana, cuando los grandes 
volquetes pasan con sus cargas minerales. 

Justo en un cruce de camino, ahí está el Monolito del Combate de Sierra Chica. 
Hagamos un poco de memoria. 

Allá por el año 1855, se habían producido escaramuzas con los indios. El gobierno 
buscaba el avance de la Frontera Sur, se instalaban fortines y algunos audaces colonos. 
Las relaciones con las parcialidades indígenas eran oscilantes, fluctuando entre la paz y 
los conflictos. A veces se hacían acuerdos con algunas tribus indias. En otras ocasiones, 
algunos grupos indígenas hacían malones y robaban cabezas de ganado y cautivas. 

En esta zona, el gobierno procuraba la instalación de un pueblo en la actual zona de 
Olavarría. Para ello tendrían que que acordar o desalojar a las tribus de Catriel y Cachul. 
que habitaban estos lugares. Por entonces, algunas de esas parcialidades indias habían 
tenido escaramuzas con colonos y fuerzas militares, lo que motivó al gobierno a enviar 
una expedición para contener a la indiada. 

Desde Azul (por entonces, avanzada de frontera) el entonces Coronel Bartolomé Mitre 
había coordinado un movimiento envolvente para enfrentar a la indiada. Por un lado, el 
Coronel Laureano Diaz tendría que marchar desde el Fortín Cruz de Guerra (actual 25 
de Mayo) y atacar las tolderías de Cachul (zona de Blanca Chica). En tanto, el mismo 
Mitre avanzaría sobre los toldos de Catriel (zona de Sierra Chica), contando con que 
Diaz se le uniera luego de derrotar a Cachul.. 
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Mitre sale de Azul a fines de Mayo de 1855, marchando con infantería y caballería por 
el borde de las Sierras Bayas y Sotuyo. Al amanecer del dia 30 de Mayo caen sobre los 
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toldos de C Catriel Los catrieleros se Ana y caen IOrOraentE, sobre la caballería 


pe fuerzas de Mitre se Minteneni a pla defensiva fonmards en pa y ocupando las 
laderas de la Sierra Chica para esta maniobra. Allí llegaban los indios pampas 
combatiendo a bola y lanza con inaudito coraje y se disputaba el terreno palmo a palmo 
en los entreveros a punta de facón. El único cañón que poseían los soldados no podía 
usarse por la peOCInan de los combatientes. Hubo muchos muertos y heridos en 
aquellos primeros episodios de desconcierto. 
Por su parte, el Cocontl Laureano Díaz había sido interceptado por los guerreros de 
Calfucurá. Cuando al atardecer las fuerzas de Mitre que resistían en Sierra Chica 
esperaban los ansiados refuerzos, observan en la lejanía una polvareda que se acercaba 
desde el lado de Blanca Chica. Pero para su desazón, eran las lanzas de Calfucurá que 
iba al refuerzo de Catriel. 
En Sierra Chica, Mitre y sus hombres esperan la llegada de la noche. Entonces, se 
decide la retirada. Se dejan 1200 caballos, dos tiendas de campaña en pie y los fogones 
encendidos con grasa de potro para que durasen más, y así engañar a los indios. 
A pie y en el mayor silencio salen en repliegue hacia el Azul, caminando toda la noche 
el trayecto de 40 kilómetros. 
Eran las ocho de la mañana cuando las tropas derrotadas entraban en el pueblo de Azul, 
que por el momento seguiría siendo la última avanzada de la Frontera Sur. 
Sigo mi recorrido, el camino pasa junto a la pintoresca Capilla Santa Lucía (de la 
familia Gregorini, pioneros entre los picapedreros que desde fines del XIX llegaron a 
trabajar el granito rojo). Esta iglesia se inauguró en Abril de 1932 y se trató de una 
donación de María Zampatti de Gregorini (planos de Edmundo Galbiatti y construcción 
dirigida por Juan Zicheri). 
Ahora llego al asfalto, ya estoy en el pueblo. Sierra Chica es pueblo de casitas bajas, 
quintas arboladas, al pie de la sierra homónima. El basamento posee el renombrado 
granito rojo, que da trabajo a varias canteras. 
Sierra Chica nació hacia el año 1880, cuando se empezó a explotar la riqueza minera de 
la zona. Así fue que llegaron varias familias de inmigrantes italianos dedicados a la 
labor picapedrera (como Gregorini, Zampatti y Occhi). Esto se sumó a la construcción 
le la Penitenciaría en 1881, la antigua Cárcel de Sierra Chica actualmente denominada 
U-2, d onde la idea era que los p residiarios + trabajaran la cantera aledaña para sacar 
piedra. Parte de esta produceid n fue enviada a obras públicas en construcción en Buenos 
Arres, La Plata y Rosario. 
Sobre la Avenida Legorburu, paso junto a la U-38, una de las tres unidades 
penitenciarias de esta población. Esta es la más nueva de estas cárceles, aquí trabajé yo 
3 años en la escuela secundaria, la Escuela Media 5. La U-38 es de mediana seguridad. 
El perímetro es de alambrado olímpico, hay algunas huertas que trabajan los internos. El 
edificio de dos pisos de la escuela sobresale entre los doce pabellones dispuestos en 
abanico (la planta baja corresponde a la escuela primaria y el primer piso es de la 
escuela secundaria). 
Sigo andando y unos 500 metros más allá llego a la barrera de entrada de la U-2, la 
cárcel más antigua, la que dio origen a la población. 
A lo lejos se ve el muro de piedra que rodea la U-2, o "Sierra", como se la conoce en el 
ambiente carcelario. Es una cárcel de máxima seguridad. 
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Hacia 1881 se dispuso la creación de la Penitenciaría de Sierra Chica. La concepción de 
la época en materia de delincuencia (castigo y segregación) imponía establecimientos 
enormes, amurallados, guardados por soldados y con un régimen militarizado. Sierra 
Chica sería un penal de alta seguridad en medio del campo apenas poblado y al pie de la 
sierra homónima. 
En 1883 llegaron los primeros presos a Sierra Chica y se comenzó con la explotación de 
la cantera. En 1890 salió el primer embarque de productos de esa cantera. La labor en 
esta industria extractiva de la piedra se adaptaba a las obras públicas y de urbanismo en 
la provincia. 
En un principio, la Penitenciaría constaba de dos edificios rodeados de muro de 3 
metros de altura. En 1907 se construyeron seis nuevos pabellones en forma de rayos 
confluentes en un cuerpo circular dotado de lavatorios, baños y celdas de castigo. Los 
pabellones tenían celdas uni y bi-celulares en lugar del anterior sistema de sala 
compartida, y estaban unidos por pasillos que se construyeron poco después para 
facilitar la vigilancia y los servicios. Al mismo tiempo, se elevó el muro a 3 metros de 
altura. 

lás tarde se instalaron talleres de herrería, carpintería mecánica, carpintería manual, 
usina de electricidad, tornería, hojalatería, sastrería, lavadero, etc. Se formó una 
biblioteca, se instaló una escuela y se construyó una enfermería (dotada de 24 camas, 
sala de operaciones, farmacia y consultorios). 
La superficie del terreno era de 44 hectáreas, con 60.000 m2 de paredón de piedra 
conteniendo los pabellones, y además alcaldía, oficinas, despensa, tanques, fabrica de 
adoquines y caños, chalets de directivos, etc. Incluso existía un sistema de ramales con 
locomotoras decauville y vagonetas para transporte de piedra, pedregullo, adoquines, 
etc. 
En 1913 había 741 penados (489 argentinos y 252 extranjeros). Para la época, el mayor 
número de delitos era homicidio o lesiones graves, conforme a las prácticas de riñas O 
duelos en aquellos tiempos en que mucha gente iba armada. 
En 1922 ya había unos 1.000 internos (población luego reducida a 600 internos, por las 
libertades condicionales al ser dictado el Código Penal). 
Según relatos de guardias jubilados, había dos pabellones en cuyas paredes existían 
argollas de las que colgaban grilletes para penados de mala conducta, Además se puede 
mencionar que había uniformes para diferentes categorías de reclusos. Los penados de 
mala conducta usaban traje entero rojo y los de buena conducta, uniforme de paño gris O 
azul. Era obligatorio el número en el traje (en pecho, espalda y costados del pantalón), 
práctica que ya se dejó de usar. 
Los primeros reglamentos establecían que el interno debía mantener la vista baja cuando 
le hablaba un oficial o un guardia, pudiendo ser sancionado si no lo cumplía. 
Los tiempos más recientes en el sistema penitenciario han implicado cambios en las 
pautas. A la vez que a nivel general se ha dado un incremento de la población carcelaria 
(en parte, derivado de vaivenes económicos y sociales, cambios de costumbres, nuevos 
delitos como el narcotráfico, etc). La U-2 es un muestrario de esta problemática social, 
teniendo en la actualidad más de 1.000 internos. 
Adentro de la U-2, muchas historias singulares. Como por ejemplo: Robledo Puch, El 
"Loco del Martillo", los Doce Apóstoles y el Motín de Semana Santa de 1996. 
Carlos Eduardo Robledo Puch es uno de los presos más famosos de las cárceles 
argentinas. Apodado "El Ángel Negro” o "El Ángel de la Muerte", Robledo Puch, sin 
haber cumplido 20 años, llevó a cabo a comienzos de la: década del '70 un violento raid 
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delictivo en Buenos Aires, donde cometió unos diez homicidios, tentativas de 
homicidio, robos y otros delitos, hechos que conmocionaron a la opinión pública del 
país. Condenado a cadena perpetua, desde 1972 está alojado en la U-2 de Sierra Chica. 
"El Loco del Martillo"(Aníbal González Isgonet) estuvo 43 años en prisión en la U-2 
desde su detención y condena en 1963 (siendo el preso más antiguo del país). En los 
años '60 había cometido una serie de crímenes contra mujeres, a las que atacaba con un 
martillo, de ahí su apodo. Fue liberado en 2006. 
El Motín de Sierra Chica (Motín de Los Doce Apóstoles) fue el más violento que 
registra la historia carcelaria argentina. Este suceso comenzó en Semana Santa de 1996. 
El Sábado 30 de Marzo de ese año comenzó un intento de fuga de 13 internos de la U-2 
que se frustró (en el intento de escape murió un interno), y entonces los doce 
presidiarios restantes decidieron iniciar un motín. Tomaron como rehenes a guardias y 
pastores evangélicos. Más tarde, una jueza y su secretario que se acercaron a negociar 
también fueron tomados como rehenes, en un hecho sin precedentes. Mientras tanto, 
otros 1.000 reclusos del mismo penal permanecían sometidos a las decisiones del grupo 
amotinado, cuyos cabecillas pasaron a la historia como "Los Doce Apóstoles". 
En esos días, la U-2 se convirtió en epicentro de hechos violentos. La farmacia fue 
saqueada, otras dependencias fueron destruidas. Los Doce Apóstoles asesinaron a otros 
reclusos miembros de una fracción rival (con la cual existía desde tiempo atrás un duro 
enfrentamiento) y sus restos fueron incinerados en el horno de la panadería del penal. 
Cuentan las crónicas que con los restos de esas personas se rellenaron empanadas que 
fueron ofrecidas a algunos rehenes. 
Mientras tanto, se habían producido motines en las cárceles bonaerenses de Olmos, 
Azul, La Plata, Dolores, Batán, Los Hornos, Bahía Blanca y San Nicolás. 
Luego de 8 días, los líderes del motín depusieron sus armas y se entregaron, siendo 
trasladados a la cárcel de Caseros (que aún funcionaba por entonces). 
Los restantes motines se fueron aplacando. El de la U-2 quedó particularmente en la 
historia por sus características macabras. 
En la barrera de la U-2 la ruta dobla a la derecha. Hago unos 500 metros, paso junto a la 
U-27, la otra de las unidades de Sierra. La de régimen de auto-disciplina. A veces los 
internos juegan al fútbol en una canchita junto a la ruta. 
Reflexiono y vuelvo a sostener algo parecido a lo que decía del Servicio Militar. 
Y pienso en las extrañas vueltas de la vida. Mi madre trabajó en la U-2 en los años '60, 
mi padre fue Juez en el Juicio de los Doce Apóstoles, mi cuñada es de las primeras 
docentes de la Escuela Media 5 Sierra Chica y yo estuve también en la Media 5. 
Para mí, en este caso fueron tres años en la secundaria de la U-38 (2005 al 2007). 
También digo que toda persona debería conocer (al menos por una vez) una cárcel por 
dentro. Eso le ayudaría a conocer otras realidades, adentrarse en las partes marginales 
de la sociedad, reconocer defectos y virtudes de quienes están tras las rejas, hacer crítica 
y autocrítica, desmitificar la cárcel, no idealizar en demasía la cultura tumbera. No es 
tarea fácil, pero es recomendable. 
Sigo mi bicicleteada. Hay unos 5 kilómetros hasta Colonia Hinojo, una de las colonias 
de los Alemanes del Volga, aquellos inmigrantes que llegaron desde Rusia en el siglo 
XIX. Allá por el año 1878, Colonia Hinojo (también llamada Colonia Santa María o 
Kaminka) fue el primer asentamiento en nuestro país de la corriente inmigratoria de 
Alemanes del Volga (de ahí que se la denomina "Colonia Madre"). Aquí, al igual que en 
otras colonias son importantes las celebraciones de la Kerb, la fiesta patronal del pueblo 
(que incluye procesión, juegos y bailes). La denominación Kerb provendría del término 
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"kirchewelh”, que significa bendición de la iglesia, por "kirche” (iglesia) y "weih" 
(bendición). Luego con el tiempo el nombre derivó en kerwe y finalmente en el actual 
kerb. | 

Colonia Hinojo, como el resto de las otras colonias de Alemanes del Volga, se 
fundamentaba especialmente en la agricultura: se cultivaban trigo, avena, centeno, 
hortalizas. En los primeros tiempos se sacaba la producción en carros, hasta que llegó el 
ferrocarril (hacia 1882-83) donde Hinojo se constituyó en un importante nudo 
ferroviario por donde se podía enviar los productos a los centros de consumo y 
exportación. 

Casi pegada a Colonia Hinojo, se encuentra la localidad de Hinojo, que llegó a ser 
importante población merced a su movimiento ferroviario. Incluso alguna vez hasta 
hubo un intento de independencia de Olavarría, proyecto que al final no prosperó. 
Hinojo nació a partir del poblamiento de campesinos y luego con la llegada del 
ferrocarril. Las vias llegaron hacia 1883, con la extensión procedente de Azul. Se 
inauguró la Estación Hinojo, y esto a la vez propició la llegada de más pobladores 
(colonos, ferroviarios, comerciantes). Uno de los pioneros en instalarse con un comercio 
fue Don Angel Bardi, un inmigrante italiano que contribuyó al desarrollo del poblado. A 
él se lo recuerda como uno de los fundadores de Hinojo, ya que si bien ya existía un 
asentamiento, Bardi hizo gestiones para que desde el gobierno se instalase en el lugar 
una estación de ferrocarril (donando terrenos para ello). Otros comerciantes que 
colaboraron en la iniciativa fueron David Spinetto y Juan Piaggio. Esto también ayudó a 
que se promulgase el decreto formal de reconocimiento de la localidad (esto aconteció 
en Enero 1887, y se considera esta fecha como de fundación formal de Hinojo). 

Hinojo se constituyó en importante eje ferroviario de la zona, ya que por sus ramales 
salían productos agropecuarios y de las canteras serranas. 

En pocos años Hinojo fue creciendo, primero tuvio alcalde y desde 1910, contó con 
Delegado Municipal. La Biblioteca Popular , con un hermosos edificio, es de 1909. 

En la localidad también se crearon sociedades de inmigrantes: Sociedad Italiana de 
Socorros Mutuos (1895) y Sociedad Española de Socorros Mutuos (1926). Además, se 


Provincia), instituciones deportivas (como el Club Hinojo, que tenía cine-teatro). 
Incluso existian publicaciones locales (diarios y revistas). 

Por la Avenida 14 se pasa junto al campo de fútbol de Club Hinojo y se sale a la Ruta 
51/226 (Autovía), y ahí cerca está el peaje. A unos 2 ó 3 kilómetros pasando el peaje, y 
luego de hacer una amplia curva, se llega al acceso a Colonia Nievas, un lugar que se 


Otra alternativa más tranquila, (para evitar circular por la Autovía), es seguir por el 
camino de tierra que bordea el Cementerio de Hinojo, y luego de unos 3 kilómetros se 
lega hasta la arboleda y los chalets de un retiro religioso. Ahí hay un cruce de caminos, 
tomando a la izquierda se hacen unos 5 kilómetros y se llega a Colonia Nievas. 

Alguna vez en este sitio estuvieron las tolderías de Cipriano Catriel, quien también 
poseía vivienda en Azul. 

Años después, hacia 1385 llegaron colonos Alemanes del Volga para asentar otra de sus 
colonias, a la que también llamaban Holtzel. 

Colonia Nievas tiene una pintoresca iglesia, que solo se abre en ocasiones especiales.En 
tiempos recientes se han instalado algunos emprendimientos turísticos (comedores 
típicos, cabañas). 


Al 


El arroyo Nievas marca el límite entre el partido de Olavarría y el de Azul. Es el 


“charco"que separa a los olavarrienses de los "uruguayos", como se les dice a los 
azuleños. 


HOJA DE RUTA 


Km. 0: Ciudad de Olavarría 

Km. 4: Cruce Ruta 226 y Avenida Ituzaingó 

Km. 8: Entrada Planta de Tratamiento de Residuos 
Km.11: Cruce camino de las canteras 

Km.12: Puente Arroyo Tapalqué y Acceso al Molino Viejo. 
Km.13: Monolito Combate de Sierra Chica 

Km. 14: Pueblo de Sierra Chica 

Km. 16: Acceso U2 de Sierra Chica 

Km. 22: Colonia Hinojo 

Km. 24: Hinojo 

Km. 27: Cruce Autovía. 

Km. 30: Retiro religioso 

Km. 35: Colonia Nievas 
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Entrada a la Unidad 2 de Sierra Chica 
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Monumento en la Plaza de Colonia Hinojo 
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Biblioteca Popular Sarmiento, Hinojo 





-sia de Colonia Nievas 


Tur] 
1H 





E 
NENE NADIA INESIS ATAN NOAA 


AAN ANN A NN 








LLL 











Interior de la Iglesia de Colonia Nievas 





e*, 
er, 








Puente en Colonia Nievas 
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RECORRIDO POR CAMINO DE LOS CHILENOS HASTA GRAL. LAMADRID 


Saliendo de Olavarría por la Rural, y empalmando luego el camino de tierra a Blanca 
Chica (la antigua Ruta 226), a pocos kilómetros se encuentra el cartel que indica la 
salida del Camino de los Chilenos. 

Por este camino va la Ruta 60, que viene desde cerca de San Clemente del Tuyú, pasa 
por Rauch, Azul y llega hasta aquí, para seguir rumbo al Oeste. 

Hago una foto junto al cartel y empiezo a pedalear por el camino, la antigua rastrillada 
por donde los indios llevaban ganado a Chile. Ellos la denominaban Quenuma. 

Un expedicionario del siglo XIX relató: "Los que recorrimos hace pocos meses la 
pampa, al penetrar en las regiones más alejadas y mediterráneas creíamos tal vez bajo la 
influencia de una idea exagerada que hallaríamos un suelo donde apenas se encontrarían 
rastros irregulares y vagos del indio en sus fugitivas correrías. Y experimentamos no 
pequeña sorpresa al ver por todas partes verdaderas carreteras que por las innumerables 
sendas que las formaban y los despojos de animales demuestran un tráfico continuo 
desde remota fecha". 

El Camino de los Chilenos pasa cerca de la Sierra Dos Hermanas. Los nativos las 
llamaron "Peñí Curá” (Hermanas de Piedra), y existe una leyenda sobre ellas. 

Se cuenta que los más famosos machis (hechiceros) habían profetizado que los hombres 
que nacieran de la unión de los indios con los blancos serían enemigos más crueles e 
implacables que los mismos blancos. 

Por ello es que los dioses prohibían unirse a los indígenas con los extraños blancos. 

Dos hermanas indias se habian enamorado de dos guerreros blancos a los que habían 
conocido cuando una misión militar llegó a la tribu a parlamentar. 

Una noche, olvidando la advertencia de los machis, escaparon tratando de llegar al 
campamento donde se encontraban sus hombres amados. 

Después de haber caminado una gran distancia, llegaron al amanecer a unas grutas 
donde decidieron pasar el día para ocultarse de los indios que las perseguían para 
capturarias y devolverlas a la tribu. 

Subitamente, las jóvenes se volvieron asombradas, allí estaba el ñancú, el ave sagrada, 
posada sobre un árbol y dándoles la espalda como advertencia de que se volvieran a sus 
aduares. 

Luego de una breve consulta, las dos hermanas decidieron continuar viaje y se apartaron 
de la senda, para seguir hasta donde se lo habían propuesto. 

Inmediatamente se sintió un trueno espantoso, que conmovió la comarca toda y un 
cataclismo sacudió la tierra, quedando todo envuelto en polvo. 

Cuando desapareció esta nube de polvo, las fugitivas habían desaparecido y en su lugar 
aparecieron dos prominencias elevadas de iguales características, que eran las dos 
hermanas que la ira de Dios las había convertido en piedras. 

Y allí están unidas para siempre en terrible infortunio. 

Luego de una lomada, está la Cueva de Ceferino, unas grutas en el suelo rocoso, cuyo 
nombre deriva de la existencia de una ermita dedicada al Santo en una de esas 
cavidades. 

Ceferino Namuncurá había nacido en la reducción mapuche de Chimpay (actual 
Provincia Rio Negro) en 1886. Era hijo del Cacique Manuel Namuncurá. (y nieto del 
Cacique Calfucurá). En su juventud fue enviado por su familia a Buenos Aires para su 
educación. Ingresó en el Colegio Salesiano (fue compañero de Carlos Gardel). A 
principios de 1902 su salud empeoró, había contraido tuberculosis. Para que se 
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recuperara lo enviaron primero a Viedma, y en 1904 lo mandaron a Italia. Allí estudió, 
e incluso tuvo oportunidad de visitar al Papa Pío X, ocasión en que pronunció un 
discurso y obsequió al Papa un quillango (manta) mapuche. Fue bendecido por Pio X y 
le entregaron una medalla. 

Pero su salud volvió a empeorar y falleció en Italia en el año1905. 

En 1924 sus restos fueron repatriados a la Argentina y llevados a Fortín Mercedes 
(Pedro Luro), en el Sur de la Provincia de Buenos Aires. Allí se expande la fidelidad 
popular al "Indiecito Santo”, a quien se atribuyen poderes milagrosos. 

En Noviembre de 2007, el enviado papal proclama beato a Ceferino Namuncurá ante 
una multitud reunida en Chimpay. 

En 2009, sus familiares, respetuosamente y bajo rito mapuche, trasladaron sus cenizas a 
la zona de Junín de los Andes (Provincia de Neuquén). 

Desde esta lomada se ve el camino que sigue atravesando los campos. La pampa hacia 
el Oeste es un horizonte llano, campos y montes arbolados dispersos. 

El Camino de los Chilenos ha sido modificado en algunos tramos dentro del partido de 
Olavarría, se hizo una traza más elevada al costado del camino original. 

Bajando un kilómetro más allá de la gruta, hay a mano izquierda un monolito dentro de 
un campo junto al alambrado que da al camino. Aparentemente es un monumento a la 
Campesina. 

Cerca de ahí, la estancia La Payanca, de los Aramburu y donde vine varias veces de 
chiquito. 

Siguiendo unos 5 kilómetros por el Camino de los Chilenos está el Monolito de Juan 
Gálvez. En este lugar, allá por el 3 de Marzo de 1963, se quedó para siempre el piloto 
más ganador del Turismo Carretera. Nada menos que nueve campeonatos de TC ganó 
este exitoso piloto-preparador: fue Campeón de TC en 1949, 1950, 1951, 1952, 1955, 
1956, 1957, 1958 y 1960. Además fue Subcampeón de TC en 1941, 1953, 1954 y 1959, 
(también posee el recórd imbatido de 56 victorias en el TC). Juan Gálvez perteneció 
junto con sus hermanos Oscar y Roberto a una familia de grandes corredores- 
preparadores. 

Un monolito de piedra recuerda el sitio del accidente, aunque la traza original del 
Camino de los Chilenos en este sector ahora está cubierta de vegetación. Los pilotos 
venian desde Pourtalé en dirección a Blanca Chica. Juan Gálvez venía corriéndole a los 
Emiliozz1. 

El lugar donde se produjo el accidente es una doble ese. En la segunda parte de la curva 
fue donde se produjo lo imprevisto. Lo curioso es que cuando Juancito perdió el control 
de la máquina, ésta no fue proyectada hacia la parte externa de la curva: se internó por 
el campo hacia el lado interno del viraje. El hecho de que la goma delantera izquierda 
estaba desinflada permitiría la suposición de que pudo haber habido reventón; pero esto 
no es sino una hipótesis basada en un hecho que bien pudo haber acaecido mientras la 
máquina ya daba tumbos. Es decir que el neumático posiblemente haya reventado 

mientras el coche avanzó sin control y a los brincos. El coche dio cinco tumbos y en el 

último, tanto Juan como Cottet fueron despedidos (Juan era reacio a usar el cinturón de 

seguridad desde un episodio donde vio morir atrapado y quemado a un piloto).En el 

vuelco, Juan Gálvez tuvo heridas mortales, en cambio su acompañante Raúl Cottet salió 

casi ileso. 

Las crónicas refieren acerca del accidente: 

"Había llovido mucho. Galvez y Cottet largaron a las 10 de la mañana, lo hicieron en el 

quinto lugar. Al término del primer circuito iban primeros. En el segundo, igual". 
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Rememora Raúl Cottet: 


"Al entrar en la primera de las curvas de una 'ese' en el Camino de los Chilenos, 
vendríamos a unos 180 km/h aproximadamente y Juan trató de colocar la segunda, pero 
algo pasó y no entró. Insistió un par de veces más con idéntico resultado, y entonces 
optó por poner de vuelta la tercera. Pero el auto quedó entonces muerto, sin la potencia 
necesaria para salir de la curva. Esto, más el bar rito que había, hizo que el coche con las 
ruedas dobladas se desplazara de adelante hacia el lado opuesto. Juan enderezó el 
volante para que i ad la zanja. a se clavó la rueda delantera izquierda y 
empezamos a ps mueltas. estanciero que con su hija estaba ahí, me contó que dimos 


S 6 6 vueltas y que en la primera de ellas el auto se levantó unos 5 metros del piso. Juan 
quedó inconsciente a dos metros del auto, pero del lado 1 
del lado de él. 

No pinchamos una goma como alguien dijo. La rueda se pinchó al romperse el tren 
delantero y clavarse una hoja de elástico”. 

En otra crónica refiere Raúl Cottet: 

"Entramos bien, pero cuando quiso rebajar a primera, no entró. Después lo vi. 
engranaje de bronce estaba rajado. Una cosa que pasa muy pee veces”. 

Así quedo ] para siempre Juan Gálvez en esa parte del € amino de los Chilenos. 

Sigo mi camino hacia el Oeste. Como hacían hace tiempo los intrépidos hee 
aventuraban a la Frontera Sur. Pero por aquel entonces, el paisaje era diferente, 

árboles que sembraron los colonos. Imagino que aquello era un océano de Js 

había que orientarse bien para llegar a las aguadas, fundamentales para la ge 

animales. 

Sigo y veo una polvareda que se acerca por el camino. Será la Galera de los Emi 
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No, es la camioneta de Don Zoilo. Pero igual aprovecho para recordar a los Grin 
lavart ía, D dante y Tora cuato AEMDIOZA:: 
Habían empezado a '30 en categorías regionales. Ya por los años 
'5O COMENZAFON en e TC con el Ford que se conoció como "La Galera" por su altura. 
Pero una cosa 1 Stable de este auto era el motor, una innovación consistente en válvulas 


a la cabeza pass corredor, refiriéndose a esa pieza maestra dijo: "Esto no es para correr, 
debería estar en una vitrina”). 


“3 FU 


y 


mío, y yo a unos 15 metros pero 


Au 


| 


A A! 
1] y 


qe 


Con este auto, los Emiliozzi ganaron 4 campeonatos consecutivos de TC (del 62 5). 
También fueron Subcampeones en 1969. Con 41 carreras ganadas están entre lo os n Pla 


exitosos del TC (después de Juan Gálvez, Roberto Mouras, Juan María Traverso y 
scar Gálvez). 


PA de La Galer ra, los s Emiliozz1 usaron otros autos, como el Baufer y el Halcón, pero 
o, a los Gringos se los asocia generalmente con la famosa 


Gale ra 


La Galera también logró batir por peca vez el promedio de los 200 km/h. Y ostenta 
otro deere a nivel mundial: con 16 años de actividad es uno de los autos de mayor 
utomovilismo a rtivo. Primero fue de un color celeste metalizado, 

_ más tarde blanca y negra, y finalmente llevó los colores rojo y azul de 


Los Emiliozzi quizás no eran de los pilotos más espectaculares, pero pertenecieron con 
éxito a una generación de notabies sopa (de la cual salieron también 
por ejemplo, Fangio y Froilán Gonzalez). 








Los Emiliozzi ganaron en cantidad de carreras extenuantes, largas horas al volante y 
etapas de cientos de kilómetros sobre toda clase de terrenos, llano, montaña, tierra, 
asfalto, barro, arena, nieve, aguantando lluvia, frio, calor, viento... 

Un párrafo de un libro para conocer más a los Gringos de Olavarría. 

“Vuelta de Carlos Casares 1964. Dante y Tito charlaban con unos amigos. 'Estoy 
cansado', decía en voz baja Dante. 'No estoy cansado de correr. Eso es lo de menos. 
Estoy cansado de tanto trabajar. Esto es interminable. Son muchos años de hacer lo 
mismo. Correr el domingo. El lunes hay que empezar a desarmar. Revisar todo el 
martes. El miércoles, armar. El jueves, probar y el viernes vuelta a viajar a cualquier 
parte. Y todo se repite a la semana siguiente...Realmente estoy muy cansado". 

En ese momento Dante tenía 48 años y Torcuato 52. 

100 años entre los dos. Y ganaban casi todos los domingos. La mayoría de sus rivales 
tenían la mitad de la edad de ellos...” 

Así era aquella generación de pilotos, aguantadores y sacrificados, exitosos y humildes 
a la vez. Recordar esa historia para aprender... 

Paso por el cruce a Pourtalé y otro campo conocido, La María. Al otro lado del camino, 
el gran monte de la Estancia Arroyo Corto. 

Es cuestión de voluntad, pedalear kilómetros y kilómetros. Llego al cruce de los Cuatro 
Caminos: aquí a la izquierda se va hacia Estación Rocha (distante 17 km, en el trayecto 
se cruza el Arroyo Quilco) y a la derecha se va hacia Mapis (a 34 km., en el trayecto 
sale el desvío a Iturregui-Recalde). 

Pero yo sigo derecho por el Camino de los Chilenos y más adelante llego al Arroyo 
Sanquilcó, donde paro un rato a refrescarme Alguna vez aquí estuvo un fortín de 
avanzada de la Frontera Sur (Fuerte Lavalle). 

Por aquí pasó alguna vez el Padre Salvaire, en su arriesgado viaje a Salinas Grandes de 
Hidalgo, el territorio de las tolderías pampas. 

Fue allá por el año 1875. Años antes, un malón había asolado la zona de campos del Sur 
de Córdoba. Un grupo de colonos campesinos habían sido capturados por los indios y 
llevados como cautivos a las tolderías de Salinas Grandes (La Pampa). Al Padre 
Salvaire se le encomendó la misión de gestionar su liberación. 

Jorge María Salvaire había nacido en Francia en 1847, en 1873 fue ordenado como 
sacerdote y ese mismo año legó a nuestro país. Estuvo comisionado en Luján y luego 
en Ázul. 

En 1875 se encargó de la gestión para la liberación de aquellos cautivos capturados en 
Córdoba. En Setiembre de ese año inició su travesía desde Azul (última avanzada de 
Frontera Sur) rumbo a las Salinas, donde estaban las tolderías del Cacique Namuncurá. 
Pero este periplo quedó trunco en Fuerte Lavalle (Sanquilcó ) por un episodio de abuso 
de algunos soldados con la hija del Cacique Traipí (un indio amigo que acompañaba a la 
comitiva) Apenado por este suceso, Salvaire regresó a Azul. Pero no abandonó su 
propósito. 

Y un mes después, emprendió un segundo viaje (llevando elementos y dinero para pagar 
rescate por los cautivos). 

La comitiva encabezada por Salvaire Hegó hasta las tolderías de Namuncurá, ubicadas 
en Chilihué (actual Provincia de La Pampa). Allí tuvo un episodio desagradable con 
algunos indios que pretendían hostilizar al Padre Salvaire, a quien hacían diversas 
acusaciones y además quitaron los elementos destinados a pagar el rescate. Es en esa 
ocasión en que tuvo el auxilio del Capitanejo Ignacio Pallán (pariente de Namuncurá), 
quien según la leyenda, le colocó en los hombros un poncho propio, señal de que estaba 
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bajo su cuidado y protección. Esto tiene su explicación. Dos años antes, en 1873, Pallán 
había caído prisionero en ocasión de un malón en la zona de Azul y estaba retenido 
prisionero en el fuerte de Blanca Grande. En esa ocasión, el Padre Salvaire había 
gestionado y logrado la liberación de Pallán. De ahí la actitud agradecida y protectora 
de este Capitanejo hacia el Padre Salvaire. 

Estando en las tolderías, luego de esta serie de sucesos y habiendo hecho largas 
tratativas, finalmente Salvaire consiguió la liberación de los cautivos. Fue entonces que 
hizo un voto mariano de fidelidad, en agradecimiento a los favores para la feliz 
resolución de sus gestiones. Es así que ya regresado a Azul, se convirtió en ferviente 
impulsor de la construcción de lo que hoy es la Basílica de Luján. 

Unos 2 kilómetros más adelante del puente sobre el Arroyo Sanquilcó, llego a la 
Estancia Sanquilcó, con su imponente pórtico y su amplia arboleda. El casco, un gran 
edificio con torretas está al fondo, oculto entre el monte. Aquí delante, está la casa de un 
puestero y una escuelita. 

La Estancia Sanquilcó perteneció a la familia Rivero y data de 1880. En su momento 
tuvo 16.500 hectáreas de buenos pastos y atravesada por el ferrocarril que acá tenía un 
apeadero por donde se cargaba hacienda con destino a los centros de faenamiento. En 
los mejores tiempos llegó a haber en Sanquilcó unas 12.000 cabezas vacunas, 3000 
caballos y 45.000 ovejas. La estancia contaba con 55 potreros, 15 puestos de 
encargados, línea telegráfica (al exterior y entre los puestos), molinos y tanques 
australianos de gran capacidad, instalaciones para manejo de animales, etc. 

Más adelante, el camino cruza la via mencionada, que añora épocas con mas 
movimientos de trenes. 

Son otros 15 ó6 20 kilómetros hasta llegar al asfalto, la solitaria rotonda donde el Camino 
de los Chilenos (Ruta 60) cruza a la Ruta 86. 

Por la 86 se va por un lado a Lamadrid y para el otro lado a Daireaux. 

Y si se sigue este Camino de los Chilenos se va hacia Huanguelén, la tierra del "Pampa" 
José Larralde, que le cantó a su pago (Un dia me fui del pago, pero Dios ha de querer / 
que no se me manque el zurdo sin llegar a Huanguelén). 

Y más allá sigue Carhué, zona de lagunas, zona que por sus aguadas y pasturas fue 
defendida por los indios pampas hasta casi el final. 

Y aún más allá, haciendo honor al nombre de este camino, está Chile. Pero eso ya está 
más lejos y será en algún otro viaje. 

Yo enfilo por Ruta 86 hacia Lamadrid, unos 20 km. donde se cruza el puente sobre el 
Arroyo Salado. 

La localidad de General Lamadrid es cabecera del partido homónimo. Su nombre 
recuerda al General Gregorio Aráoz de Lamadrid, militar tucumano nacido en 1795 que 
participó en Guerras de la Independencia y luego en las confrontaciones internas 
formando parte del bando unitario. Fue Gobernador de Tucumán (y también por breves 
períodos, Gobernador de Córdoba y de Mendoza). Falleció en Buenos Aires en 1857. 

La ciudad de Lamadrid tiene unos 10.000 habitantes (datos provisionales Censo 2010). 
Su fundación se remonta a Febrero del año 1890, cuando se creó el partido por ley 
(disponiendo de terrenos que por entonces pertenecían a los partidos de Coronel Suárez, 
Laprida y Olavarría). Desde meses antes ya existía una población junto a la estación 
ferroviaria (en terrenos cedidos por Casimiro Laplacette). 

La patrona es Nuestra Señora del Carmen, a quien está dedicada la iglesia ubicada 
frente a la plaza central. 


























En Setiembre se realiza en la localidad una Fiesta del Inmigrante, donde participan las 
colectividades española, italiana, francesa y alemana. 

Algunas otras localidades del Partido de Gral. Lamadrid son: Las Martinetas, Líbano, 
La Colina, etc. 

En las afueras de la ciudad y junto a Ruta 86 se ubica el Balneario Municipal, junto al 
Arroyo Salado. Este predio posee arboleda, parrillas, sector balneario, vestuarios y 


demás instalaciones. Es un buen lugar para descansar de una pedaleada. 
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Km. 0: Ciudad de Olavarria. 

Km. 5 : Cruce Camino Frontera Sur. 

Km. 8 : Cruce Camino de los Chilenos. 
Km. 18: Cuevas de Ceferino Namuncurá. 
Km. 26: Monolito Juan Gálvez. 

Km, 40: Escuela N * 61 (Cruce a Pourtalé). 
Km. 60: El Progreso. 

Km. 63: Cruce a Iturregui. 

Km. 77. Cruce 4 Caminos. 

n. 81: Arroyo Quilco. 

Km. 86: Estancia Sanquilcó. 

Km. 90: Vías Ferrocarril. 

Km. 104: Rotonda Ruta 86. 

Km. 111: Puente Arroyo Salado 

Km. 124: Ciudad de Gral. Lamadrid. 


E 











' » E VA Ae Ae de Le 


| E 4 de PER qe de de. de de. Ye 
1¿1A, pu, 


VW WVVV 





ia 











Cartel en Cruce Camino d 





ni A e TT Opa 








.r : 


'A 





>DDDDDI 


Cuevas de Ceferino Namuncurá 
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Monolito Juan Gálvez 
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Rotonda Cruce Ruta 60 (Camino de los Chilenos) y Ruta 86 





Acceso a General Lamadrid sobre Ruta 86 
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RECORRIDO HASTA LAMADRID (SIGUIENDO LAS VIAS DEL FCG ROCA) 


Salgo de Olavarría en dirección Sur. Por Ituzaingó paso frente a La Rural, el cruce 
Frontera Sur (donde sale el camino a Blanca Chica-Blanca Grande y el empalme de Los 
Chilenos). Sigo derecho. Un poco más allá, el acceso a La Isla, pero yo sigo por el 
camino que bordea la Sierra Dos Hermanas. 

Más adelante, se cruzan dos veces las vías del ramal Lamadrid del F.C.G. Roca. Estas 
vías nos acompañarán en este recorrido. Una larga recta de 11 km. nos lleva hasta 
Pourtalé. 

Pocos pobladores viven actualmente en la localidad. Existe un club, una escuelita y 
algunas viviendas. Además de las instalaciones del ferrocarril, que no tienen demasiada 
actividad. 

El nombre del paraje recuerda a Joaquín Pourtalé, un colono que se afincó en la zona y 
comenzó un emprendimiento agropecuario (también miembro de la primera 
Corporación Municipal olavarriense). Fue pionero en colocar alambrados en su campo 
de "La Tigra”: en 1881 Pourtalé cercó doce leguas cuadradas en el campo, los primeros 
alambrados del partido de Olavarría. Con el tiempo, "La Tigra" llegó a convertirse en el 
tambo más grande del país: una crónica de 1908 refiere que 40.000 vacas lecheras 
pastaban en una extensión de 13.000 hectáreas. Trabajaban 30 familias de productores 
lecheros. La producción se sacaba por las estaciones ferroviarias de Santa Luisa y 
0 Pourtalé, con destino a Buenos Aires, Bahía Blanca y para exportación. Los campos 
¿ eran arrendados por una sociedad bonaerense denominada Vasco Ganadera Argentina, 
siendo su gerente Don Martín Pessamburo. 

El 6 de Marzo de 1977 un tornado afectó seriamente al pueblo de Pourtalé, causando 
grandes daños materiales (aunque sin producir víctimas fatales). Sumado esto a la 
decadencia del sistema ferroviario nacional, fueron motivos de que Pourtalé sufriera el 
Ca éxodo de buena parte de sus pobladores. 
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Continúo pedaleando hacia el Sur, siempre junto a las vías. La línea de cables 
telegráficos se pierde en el horizonte. 

Este ramal ferroviario pertenece al sistema original del F.C. Sud. Era una compañía de 
e capitales británicos fundada en 1862 como Buenos Aires Great Southern Railway 
E (BAGS). Su primer gerente general fue Edward Banfield (de ahí deriva el nombre de la 
A estación y el barrio). Esta compañía proyectó un sistema para cubrir la llanura 
bonaerense con sus rieles. En 1865 se construyó el tramo desde Constitución a 
Chascomús. Luego continuó el avance de las vías. 

a A Olavarría el tren llegó en Marzo de 1883 y en Octubre del mismo año se extendió 
E hasta Gral. Lamadrid (Estación La Gama). 

A En 1901 se construyeron talleres de reparación de trenes en Remedios de Escalada, los 
: más grandes de Sudamérica. 

. Para 1930 el F.C. Sud ya poseía una importante red ferroviaria para pasajeros y cargas, 
em abarcando las provincias de Buenos Aires, La Pampa, Río Negro, Neuquén y Córdoba. 
= La red llegaba a unos 8.000 km. de vías de trocha ancha (1,676 m.). Trabajaban unos 
A 30.000 empleados. 

Hacia 1933 se produce la unificación de las compañías F:C. Sud, F.C. Midland y F.C. 
Oeste. 

En 1948 el gobierno de J.D. Perón nacionaliza los ferrocarriles y más tarde se crea el 
sistema Ferrocarriles Argentinos. El F.C. Sud pasó a ser parte del F.C. Gral Roca. 
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En la década del '90, el gobierno de C. Menem comenzó a suprimir ramales y hacer 
concesiones de algunas redes ferroviarias. 

El servicio de pasajeros en Pcia. Buenos Aires quedó a cargo de Ferrobaires (a esta 
empresa corresponde el tren de pasajeros que pasa por Olavarría, uniendo Plaza 
Constitución con Bahía Blanca, yendo por Laprida o por Gral. Lamadrid). Aunque hay 
menos frecuencias que en los mejores tiempos (y tampoco llega el tren como antes hasta 
Zapala y Bariloche). 

La empresa Ferrosur Roca tomó la concesión de servicios de cargas (del ex F.C. Roca), 
conectando a los puertos de Bs As, Dock Sud, Campana, San Nicolás, Rosario, Bahía 
Blanca y Quequén. 

En tanto, Ferro Expreso Pampeano opera servicios de carga (de ex F.C. Roca, F. C. San 
Martín, F. C. Sarmiento y F. C. Mitre), con ramales a puertos de Ing. White y Rosario. 
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Once kilómetros y se cruzan las vías que quedan ahora a la izquierda. Y unos seis 
kilómetros después se llega a Muñoz. Acá se percibe algo más de movimiento, merced a 


a 
que la estación ferroviaria tiene actividad: circulan trenes de Ferroexpreso Pampeano. 
Hay algunas viviendas, una escuela y el club, con cancha de fútbol y frontón de paleta. 
Hay un cuidador en la estación, que me cuenta algo del movimiento de trenes y de la 
localidad. Luego yo investigo algo más por mi cuenta. 

El nombre del paraje corresponde a Celestino Muñoz, antiguo miembro de la 
Corporación Municipal de Olavarría (entre los años 1880 y 1890). También fue 
Comandante Militar del Partido. 

Celestino Muñoz había nacido en San Vicente, Buenos Aires, en 1835. Siendo sus 
padres unitarios, prefirieron alejarse del hostigamiento rosista y se radicaron en Azul, 
como comerciantes de ramos generales. 

Celestino ingresó de joven en filas militares, incorporado al Batallón 16 de Guardias 
Nacionales. Con estas tropas participó en 1855 en el Combate de Sierra Chica 

Tres años después fue promovido a Capitán de ese Batallón, logrando frustrar una 
invasión de Calfucurá. 

También participó en el establecimiento del futuro pueblo de Olavarría. 

En 1871 participó en el Combate de Laguna Burgos frente a los Caciques Manuel 
Grande, Chipitruz y Calfuquir. En esa batalla también participó como Segundo Jefe del 
Batallón 16 el Comandante Matías Miñana. Por su labor en combate, Muñoz y Miñana 
recibieron sendas espadas de homenaje por parte del Gobernador Mariano Acosta (la de 
Celestino Muñoz se encuentra en el Museo Enrique Squirru de Azul). 

En 1874 Muñoz se casó con Feliciana Ferreira y al año nació su hija, también bautizada 
Feliciana. 

En ese mismo año 1875, un malón de Catriel y Baigorrita arrasó su estancia San Jacinto, 
en Olavarría. 

Dos años después, el gobierno de Nicolás Avellaneda decidió llevar a cabo un avance 
contra las tribus indias, a través de un plan del Ministro de Guerra Adolfo Alsina Se 
nombró a Celestino Muñoz como Proveedor e Inspector de Caballadas para el Ejército 
(el campo de pastoreo estaba en Potrero de Nievas). En la Campaña al Desierto de Julio 
A. Roca, también dio Muñoz su aporte de caballadas. 


. 


En la faz institucional, Celestino Muñoz se desempeñó como Edil, tanto en Azul (1878, 
1887, 1890) como en Olavarría (1879 a 1881). 
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Cuando tenía 59 años, Muñoz fue elegido Senador Provincial, desde donde realizó 
gestiones para que Ázul fuese declarada ciudad. Curiosamente, existe calle con su 
nombre en Olavarría, pero no así en Azul. 

Celestino Muñoz falleció en 1913. 


Sigo pedaleando rumbo a Estación Rocha. Una curiosidad de este recorrido es que un 
ramo del camino (entre Muñoz y Rocha) va por territorio del Partido de Laprida. Esto 
se debe a los irregulares contornos de los diferentes partidos bonaerenses. El campo 
llano en derredor: las serranías cercanas a la ciudad de Olavarría ya no se ven . Solo los 
montecitos de árboles interrumpen la línea plana del océano de pastos. Pienso en la 
audacia de aquellos expedicionarios que se atrevían a incursionar en la Frontera Sur, en 
el Desierto en aquellos tiempos de la colonización. Y también la perseverancia de los 
colonos que labraron estas tierras y que plantaron la mayoría de estos añosos arboles 
que se ven por acá y por allá. Les agradezco también cuando a veces el viento dificulta 
el avance en la bicicleta: los montes arbolados hacen de barrera contra el viento y hacen 
más llevadero el andar. 

Veintidós kilómetros hacia el Sur y ya de nuevo en territorio olavarriense, llego a 
Estación Rocha. Poco movimiento se percibe en el lugar. Un club, una escuelita y 
algunas viviendas componen la localidad. La estación ferroviaria lleva el nombre del 
Coronel Juan José Rocha (padre de Dardo Rocha, quien fue Gobernador de la Pcia. de 
Buenos Aires entre 1881-84 y también propulsor de la fundación de la ciudad de La 
Plata). 

Juan José Rosendo Rocha Aranda había nacido en Buenos Aires en 1807. Tuvo 
actuación como militar. Antes de cumplir veinte años se incorporó al Ejército que 
iniciaba su campaña contra el Imperio del Brasil. Al regreso se vio envuelto en las 
luchas internas que se daban en el país, entre unitarios y federales. Al asumir el caudillo 
federal Juan Manuel de Rosas, el militar Rocha, que estaba en el bando unitario, fue 
perseguido y debió exiliarse en Montevideo. Desde la Banda Oriental se unió a varias 
acciones militares contra los federales. Regresó a Buenos Aires luego de la caída de 
Rosas en la Batalla de Caseros. 

Durante un tiempo se dedicó a tareas en campos de su propiedad. Al estallar la Guerra 
contra el Paraguay, se enroló en las filas argentinas con el rango de Teniente Coronel, 
participando en las Batallas de Yatay, Toma de Uruguayana, Paso de la Patria, Estero 
Bellaco, Tuyutí. Por una herida, se le dio de baja y regresó a Buenos Álres. Falleció en 
1880. 

Su hijo Dardo Rocha fue abogado, político, diplomático, militar y periodista. Había 
nacido en 1838. Estudió y se recibió de abogado en la Universidad de Buenos Álres. 
También tuvo desempeño militar. Al igual que su padre, participó en la Guerra del 
Paraguay con el rango de Sargento Mayor, siendo gravemente herido en la Batalla de 
Curupayty (la misma batalla donde murió el hijo de Domingo F. Sarmiento). 

De regreso a Buenos Aires, Dardo Rocha fue sucesivamente Diputado Provincial, 
Senador Nacional, Presidente Provisional del Senado y Convencional Constituyente. 

En 1881 resultó elegido Gobernador de la Provincia de Buenos Aires (acompañado por 
Adolfo Gonzalez Chavez como Vicegobernador). Al año siguiente envió el Proyecto de 
Ley para fundar la Ciudad de La Plata como nueva Capital Provincial. El 19 de 
Noviembre de 1882 se colocó la piedra fundamental de La Plata. 

Dardo Rocha fue miembro del PAN (Partido Autonomista Nacional), conducido por 
Julio A. Roca. 








En 1897, Rocha fue fundador y primer Rector de la Universidad de La Plata. 

Como diplomático tuvo un desempeño importante en las negociaciones de límites con 
Chile y Bolivia. 

Dardo Rocha falleció en Buenos Aires en 1921. 


El camino sigue junto a las vías, siempre con rumbo Oeste. Desde Estación Rocha son 
unos 14 kilómetros hasta Las Martinetas. Esta localidad pertenece al Partido de Gral. 
Lamadrid. O sea que en este trayecto se atraviesan zonas co rrespondientes a tres 
partidos (Olavarría, Laprida y Lamadrid). 


Una alternativa es ir desde Rocha hasta Martinetas pasando por San Jorge (Partido de 
2 kilómetros (el camino tiene algunas partes en mal estado, hay 
algunas curvas cerradas: son unos 5 km. hasta Estancia La Esperanza y de ahí otros 7 
km. hasta la localidad de San Jore e). 
El origen de esta población se remonta al año 1889, cuando Héctor de Elía le compró 
unas tierras a Jorge Keen (quien había propuesto en esas tierras la instalación de un 
Centro Agrícola denominado San Jorge). Esta iniciativa se llevó adelante y también se 
reservaron terrenos para la futura instalación de Policía, Municipalidad, Cementerio, 
Escuelas Rurales y demás edificios públicos. 
En la actualidad, existe una Delegación Municipal, Sala de Atención Primaria, Escuelas 
de nivel Primario, Secundario y de Adultos, Jardín de Infantes, Capilla Nuestra Señora 
del Carmen, Club San Jorge. 
Las festividades del aniversario de la localidad se realizan el 7 de Agosto, congregando 
a Vecinos, ex vecinos, autoridades, etc. 


Desde San Jorge sale un camino a Las Martinetas. Son unos 29 kilómetros, con algunas 
partes en estado algo precario. Se sale de San Jorge en dirección Sudoeste. Hay unos 14 
km. hasta La Invernada-Haras Campo Sur, luego el camino dobla recto hacia el 
Noroeste. Son otros 9 km. hasta Estancia San Francisco y de acá 6 km. hasta llegar a 
Las Martinetas. 

Acá nos reencontramos con las vías del F.C. Gral Roca que habíamos seguido al salir en 
el inicio del trayecto. 

La localidad de Las Martinetas tiene su origen en la llegada del F.C. Sud, hacia el año 
1896. Su nombre deriva del nombre del establecimiento "Las Martinetas”. de Juan 
Cousté, en cuyos terrenos se levantó la estación ferroviaria. 


De Las Martinetas sale acompañando las vías el camino rectilíneo que conduce a 
General Lamadrid: son 12 kilómetros. El camino desemboca en Ruta 86, casi en frente 
del acceso a Lamadrid (un sector donde está el nombre de la localidad en grandes letras 
de cemento, y al costado, el monumento a Juan D. Perón del escultor Carlos 
Regazzoni). La localidad ha sido descripta en otro recorrido. 
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Cartel de Estación Muñoz 
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Habitantes de Estación Muñoz 
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Cerca de Estación Rocha 








Rocha: este nombre me suena conocido... 
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> San Jorge (Partido de Laprida) 


Estación de ferrocarril de Las Martinetas (Partido de Gral. Lamadrid) 
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RECORRIDO POR ITURREGUL MAPIS. 


Desde el Camino de los Chilenos, unos 3 kilómetros pasando El Progreso, sale el 
camino que lleva a Hturregui. Este cruce lo tenemos a unos 62 km. de Olavarría. 

Son 21 km. hasta Iturregui, un camino prácticamente recto en dirección Noroeste. 

Se pasa frente a las tranqueras de varias estancias: La Justa, La Silvina, San Felipe, El 
Tala. Algunos montes importantes se encuentran en esos campos. 

En la última parte, ya a 1 km. de Hurregui, el camino hace una pronunciada curva y 
toma dirección Oeste para llegar a la localidad. Se trata de un caserío disperso, que se 
originó a partir de la apertura de la Estación Ferroviaria, tomando el nombre del dueño 
de las tierras, Tomás Iturregui. En la actualidad se encuentran las buenas instalaciones 
del Club Hurregui, un boliche (La Irene) que posee surtidor, las instalaciones 
ferroviarias bastante abandonadas (de todas formas las vías se conservan, ya que circula 
el Ferro Expreso Pampeano). Por la salida Sur del pueblo se encuentra la Escuela 40 
(como detalle interesante posee paneles solares). Enseguida de pasar el edificio escolar, 
se cruzan las vías y hay un corto tramo hacia el Sur. Esta salida es la que se toma para ir 
hacia Mapis, más allá de que la impresión inicial es que uno está regresando hacia 
Camino de los Chilenos. Pero enseguida el camino empieza a doblar y toma rumbo a 
Mapas. 

En el trayecto hay algunas estancias, como San José del Hinojo, con un bonito monte 
bordeando el camino. A unos 8 km. desde Iturregui, se llega a un cruce, junto a un gran 
casco de estancia que está junto al camino (lo cual es atípico, ya que las casas de 
estancia suelen estar lejos de las tranqueras, campo adentro). 

También se puede llegar hasta este cruce por otro recorrido. Desde el Camino de los 
Chilenos, al llegar al Cruce Cuatro Caminos, se toma a la derecha, son 15 km. hasta 
cruzar las vias de ferrocarril (es el ramal que viene de Lamadrid, pasa por Quiico y 
sigue hacia Hurregui) y otros 9 km. hasta llegar al cruce mencionado (total de 24 km.). 
Desde acá son unos 12 kilómetros hasta Mapis, un camino prácticamente rectilineo en 
dirección Noroeste. 

Se atraviesan varias estancias, algunas con imponentes montes arbolados, y nombres 
como La Ciriaca, La Eufemia, El Ciclón. 

Estamos en los lindes del Partido de Olavarría, lejos de la ciudad cabecera, lejos de las 
sierras que ya no se alcanzan a divisar. Podríamos imaginar que estamos en medio de la 
pampa...Lo cierto es que en aquellas épocas de la colonización, durante muchos años 
esto fue el inicio de la Travesía al Desierto, un océano de pastos sólo interrumpido por 
algunos arbolitos pequeños. Todos estos montes (principalmente de eucaliptus) son 
fruto de los colonos, los campesinos que afortunadamente tuvieron esa cultura del árbol, 
el impulso y el mérito de plantar árboles, los mismos que hoy marcan la ubicación de 
muchas estancias (y de paso, contribuyen a atenuar los vientos que son uno de los 
obstáculos de los ciclistas). Quienes vivimos en las ciudades (y disfrutamos de 
comodidades y progreso, y además consumimos productos provenientes del campo) 
deberiamos recordar el esfuerzo que significó la colonización de estas tierras , cuando 
las condiciones de vida eran mucho más precarias que en la actualidad (y sin caer en 
críticas exaltadas y superficiales hacia los procesos de colonización). Lo cierto es que la 
gente que puebla la llanura pampeana vive en condiciones adaptadas al progreso, 
disfrutando de adelantos tecnológicos y beneficiándose del resultado de la exportación 
de productos que salen desde estos campos. Este es el campo de la llanura pampeana, 
agricultura y ganadería que contribuyen a la economía argentina. 
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de a Estación Mapis, localidad que pertenece al partido de Olavarría, bien cerca del 


mite con el partido de Daireaux. Su nombre deriva de José Mapis, dona ns = los 


renos donde fue em plazada la Estación Ferroviaria en el año 1911. Ho 


Ho oy d hay 
gunas viviendas, una capilla, un almacén con surtidor, un club, las mes ais 


oviarias is abandonadas), y una prolija escuela, provista también con 
ién con paneles solares. 


alternativa es continuar hacia Recalde. 


uela se encuentra en la salida de Mapis hacia Recalde. El camino acompaña las 


erroviarias, en dirección Noreste. Es un recorrido recto, de unos 22 kilómetros, 
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calde ya es una población más ate (descripta en otro recorrido). 


Una posibilidad desde aquí es hacer 52 km. volviendo hasta Arroyo Corto (recorrido 
mel. oa aparte) y desde alli unos 34 km. hasta Olavarría, aunque es un viaje extenso. 

a otra alternativa es seguir por este camino acompañando pia vías on Blanc 
(distante unos 23 km.), contando con que en la cercana Blanca 
posibilidad d de acampar o pernoctar en un hotel. 

'n el trayecto se cruza el Arroyo HS ed: que viene desde la zona cercana a Pourtalé. 
> CT con rumbo Nor n e ai ecto r 
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La Carmelita ES tros 6 km. por el camino interno, hasta las instiliciónes del Ciu 
Pescadores que regentea la laguna). Aquí hay camping, hotel, proveeduría, etc. 


Tuce Cs del los Chiicios. 
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f" CUEVAS de Cefert mo Namuncurá. 


: Monolito Juan Gálvez 
Escuela 61 (Cruce a Pourtalé) 

: El Progreso 

: Cruce a Hturregui 

: Estancia La Justa 
4: Estancia San Felipe 

: Estancia El Tala 

Hturregui 
: Salida por Escuela 40 (Cruce de Vías Ferrocarril) 
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Km. 90: Estancia San José del Hinojo 
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Escuela de Iturregui 


Club Hturregui 
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RECORRIDO DESDE MAPIS HASTA DAIREAUX (POR ARBOLEDAS) 


Mapis se encuentra en los lindes del Partido de Olavarría, lo que sería el ángulo 
Noroeste. La hoja de ruta de este recorrido toma el trayecto a Mapis desde Cruce Cuatro 
Caminos (en Camino de los Chilenos). La localidad de Mapis fue descripta en el 
recorrido anterior. 

Desde esta localidad se puede continuar hacia Arboledas, o sea hacia el Oeste. El 
camino primero acompaña las vías de ferrocarril (el mismo terraplén de vías que viene 
de Espigas-Blanca Grande-Recalde). 

Se recorren unos 5 kilómetros hasta que hay un cruce indicado con un cartel. Si bien el 
camino por el que veníamos sigue derecho junto a las vías, hay un cartel que indica que 
para Arboledas hay que tomar a la derecha, el camino cruza las vías y se aleja de ellas, 
con dirección Noroeste. Es extraño este recorrido para el que desconoce la zona, pero 
hay que confiar en el cartel y en las indicaciones que brindaron la gente de Mapas. 

Se hacen unos 7 kilómetros en esa dirección Noroeste, bordeando un gran monte de 
eucaliptus. Se llega a una curva a la izquierda, donde se une un camino desde la otra 
mano. Ahora el camino toma dirección Oeste, unos 3 kilómetros y otra curva cerrada, a 
la izquierda, cerca de Estancia Santa Isabel. Se hacen 5 km. y otra curva de 90 grados a 
mano derecha, cerca de Estancia Don David. A poco de andar, se atraviesa por un 
puente el Arroyo Salado, el mismo que proviene de la zona de General Lamadrid do 
hemos cruzado al ir desde Camino de los Chilenos hacia Lamadrid). Este es un curso de 
agua de llanura con muchos meandros. Desde esta zona de Arboledas el Arroyo Salado 
continúa hacia unas lagunas cercanas (Laguna Juancho, Laguna Pay Lauquén), y sale 
con el nombre de Vallimanca, para atravesar el partido de Bolívar hacia la cuenca del 
Río Salado. 

Ahora el camino se va a acercando a Arboledas, que ya se divisa a lo lejos. Se hacen 6 
km. y se llega al cruce con el camino de tierra que conduce a Daireaux a mano derecha 
(el cartel indica que hay unos 45 km.). 

Ya estamos en las afueras de Arboledas, junto al establecimiento educativo CEPT N? 27 
(Centro Educativo para la Producción Total, que sería una Escuela Agropecuaria). 
Desde acá, a mano izquierda son unos 3 km. hasta llegar a Arboledas, prolija localidad 
que se dispone a la vera del ramal ferroviario (incluso la estación está reciclada y 
corresponde a dependencias municipales de la localidad). Hemos llegado haciendo un 
curioso itinerario que se aleja de las vías al salir de Mapis, luego el camino hace un gran 
rodeo y luego vuelve a reencontrarse con estas vías en Arboledas. Este ramal ferroviario 
luego continúa hacia Estación Louge. 

Arboledas tiene salida a la ruta 86 (Gral. Lamadrid-Daireaux), que se encuentra a unos 3 
km. de la localidad, por camino asfaltado. En el cruce hay un pintoresco laguito con 
algunas palmeras, suelen verse aves acuáticas en ese lugar. También hay un gran letrero 
indicando el acceso a la localidad de Arboledas (el nombre deriva de los montes de 
árboles de estancias cercanas). 

Para evitar transitar trayectos largos por ruta asfaltada, conviene retomar el recorrido en 
el cruce mencionado del CEPT 27. Desde aquí se toma el camino de tierra hacia 
Daireaux. 

Hay una larga recta con rumbo Noroeste, entre campos a uno y otro lado del camino. A 
los 7 km. se llega a una pequeña ese y un puente sobre un arroyito, cerca de la entrada 

de Estancia La Hlusión. Luego el camino sigue casi rectilíneo y habiendo hecho otros 7 

km. se llega a un monte arbolado y una ese más extensa, cerca de la Estancia Malal- 
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Hué. Pasando la ese, enseguida hay un puente sobre un arroyo, que desagua en una 
laguna cercana, ubicada a la vera del camino. Desde acá hay un corto trayecto hasta un 
cruce: a mano izquierda sale un camino hacia la ruta 86. Se puede seguir derecho, pero 
el camino más adelante toma un rumbo que parece alejarnos de nuestro destino, 
Daireaux (consultando a lugareños, indicaron que ese camino pasa cerca de Laguna 
Juancho y Laguna del Tordillo, y luego sigue a Daireaux, pero no se encuentra en buen 
estado). Por ello, conviene desviarse en el mencionado cruce, desde donde hay un corto 
trayecto de 2 km. hasta la ruta asfaltada 86, que viene desde Gral. sis 
Si bien no recomiendo el tránsito por rutas nacionales, en este caso se trata de una 
excepción. Son unos 24 km. hasta Daireaux, cuyos montes aruiiados se divisan a lo 
lejos. 
0 ciudad de Daireaux es cabecera del partido homónimo (antes denominado Caseros). 

| origen de Daireaux se remonta a finales del siglo XIX. q por 1899 el tramo 
Bolivar-Guaminí del F.C. Sud fue abierto al servicio público. El tren procedente de 
Pirovano se detenía en Estación Lal Larga. 
Meses después se construyó la estación Daireaux, merced a la gestión de Emilio 
Daireaux, escritor, abogado y periodista franco-argentino, propietario de la Estancia Las 
Diez Lagunas, quien gestionó para la instalación de dicha estación ferroviaria en 
terrenos de su propiedad. 
La Estación Daireaux se habilitó el 6 Noviembre 1899, junto con algunas casas en un 
entorno desolado e inhóspito, por entonces perteneciente al Partido de Bolívar. 
Con el tiempo empezó a crecer el caserío. En 1902 llegó a esta zona el inmigrante 
italiano Pablo Guglieri, que compró unos terrenos a Emilio Daireaux. Eran unas 600 
hectáreas, que Guglieri pensaba lotear para atraer a otros colonos. También compró un 
terreno de 100 x 150 metros, que es la actual manzana 1 de la Ciudad de Daireaux. 
Con esfuerzo, Guglieri logró preparar la tierra para poner cultivos, también forestó con 
árboles y compró algunos otros terrenos para lotear. 
Con el paso de los años fue creciendo la población, se creó una escuela, un 
destacamento policial y oa otras reparticiones. 
Merced a este impulso, la localidad de Daireaux comenzó gestiones para lograr su 
autonomía de Bolívar. Luego de algunas diferencias, finalmente Daireaux logró ser 
reconocida como cabecera del nuevo Partido de Caseros (por Ley 3244, del 5 Julio 
1910). 
En estas gestiones fue 1 importante. el tesón de Guglieri, quien tiempo después también 
el pueblo de Gardey (en el Partido de qt 

> d A 


Junio 1970, se sustituyó la denominación del Partido de Caseros 


D 
por la actual de Daireaux. 
Actualmente, Daireaux tiene unos 16.000 hab. (Censo 2010). 
Es una zona peer lo da en el ámbito de la pampa ondulada, más seca (incluso 
con algunas formaciones medanosas) y algunas lagunas cercanas (como Laguna 
Juanc cho, 1 Laguna El Tordilio, Laguna Pay Lauquén). Hay una gran planta aceitera, de 


Ps 
S 


38 
sz. 


Oleaginosa Moreno. Algunas localidades importantes del partido de Daireaux son 
Salazar, pero oten L00ES, etc. 
Anualmente, en el mes de Enero se realiza la Fiesta Fortinera Deroense, festival con 


rímeros musicales y elección de la Reina F E ortinera Deroense. 
Una cosa pintoresca es la "castellanización" del nombre Daireaux por los propios 


habitantes de la localidad, que han abreviado en "Deró"” (además, el gentilicio es 
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deroense): esa misma denominación se traslada a siglas, marcas comerciales, etc (Dero- 
Servicios, Agro-Dero, Dero-Center, etc). 


HOJA DE RUTA 


Km. 0: Ciudad de Olavarría 

Km. 5: Cruce Camino Frontera Sur. 

Km. 7: Cruce Camino de los Chilenos. 

Km. 17: Cuevas de Ceferino Namuncurá. 

Km. 25: Monolito Juan Gálvez 

Km. 39: Escuela 61 (Cruce a Pourtalé) 

Km. 59: El Progreso 

Km. 62: Cruce a Iturregui 

Km. 67: Estancia La Justa 

Km. 74: Estancia San Felipe 

Km. 32: Estancia El Tala 

Km. 34: Hturregui 

Km. 85: Salida por Escuela 40 (Cruce de Vías Ferrocarril) 

Km. 90: Estancia San José del Hinojo 

Km. 93: Cruce Camino a Mapis 

Km. 105: Mapis 

Km. 112: Cruce de las vías (sale camino a Arboledas, recta de los eucaliptus) 
Km. 119: Curva a la izquierda (con empalme de camino) 

Km. 122: Curva Estancia Santa Isabel 

Km. 127: Cruce Estancia Don David (cerca, cruce de Arroyo Salado) 
Km. 133: Cruce CEPT 27 ( a derecha, Daireaux 45 km. y a izquierda, Arboledas 3 km) 
Km. 140: Estancia La Hlusión (ese chica, puente) 

Km. 147: Estancia Malal-Hué (ese grande, puente y laguna). 

Km. 149: Cruce (sale desvío hacia la ruta) 

Km. 151: Ruta 86 (asfalto) 

Km. 163: Cruce La Sudestada-La Glorieta 

Km. 175: Daireaux 
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En el trayecto de Arboledas a Daireaux se cruzan arroyos y lagunas 
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Esto con la bici no lo puedo hacer... 
(Carrera de Speedway en Daireaux) 


eeeeeecocaec 





RECORRIDO POR RECALDE 


Yendo por Camino de los Chilenos, al llegar a la zona de Arroyo Corto se encuentra un 
cruce de caminos. Á la izquierda, son 18 km. hasta Pourtalé. Y a la derecha, son 52 km. 
hasta Recalde. 

Esta vez tomo en dirección a Recalde. A poca distancia del cruce, se pasa por la entrada 
de la Estancia Arroyo Corto, con su gran monte arbolado. Un poco más adelante, el 
camino cruza al mismo Arroyo Corto, un curso de agua que luego se une al Brandsen y 
con este nombre vierte en la Laguna Blanca Grande. 

Un poco más allá, el camino hace una gran ese, junto a una lagunita, la entrada a una 
estancia (El Arroyito) y del otro lado del camino, un casco de estancia que parece 
abandonado. 

El camino en partes es angosto, de una sola mano vehicular, y un tanto desparejo. 

A unos 25 kilómetros desde el cruce, a la altura de Estancia La Reserva, el camino hace 
algunas curvas sucesivas. N 

Luego siguen algunas largas rectas. Se pasan por varias estancias y finalmente, se llega 
a Recalde. 

Podemos repasar algo de la historia de esta localidad. 

El nombre de la localidad recuerda a Damián Recalde, propietario de tierras en esta 
zona. Poseía la Estancia "El Milagro", que luego pasó a la familia Núñez. 

Allá por 1910 se había creado en esta zona una estación ferroviaria, que era un nudo de 
ramales. Los de Gral Alvear y Bolivar hacia Constitución. Y los de Huanguelén y Gral. 
Lamadrid a Bahía Blanca. El ferrocarril, además de pasajeros, trasportaba lana, crema, 
leche, aves de granja, frutas, cereales, hacienda. 

Al año siguiente, la familia Recalde, que tenía estancia en la zona, decide crear un 
pueblo y para ello se hace un trazado de planos para un loteo. 

El proyecto era conseguir la instalación de inmigrantes agricultores. Hacia Junio de 
1911, Damián Recalde y Hnos. habían presentado planos a las autoridades. Cuando el 
Gobierno aprueba los planos presentados para la fundación del pueblo el 6 Setiembre 
1911, Recalde y sus cinco hermanos invitan a poblar el lugar con folletos que eran 
distribuidos en Capital Federal y en el puerto, por donde llegaba una importante 
corriente inmigratoria al país. 

El plano del loteo comprendía un trazado en forma de damero, con solares, quintas y 
chacras. Para la ubicación de edificios públicos, la familia Recalde donó solares, en lo 
que hoy es el centro del pueblo. Y también un vecino, Cayetano González Speroni donó 
espacios, en el sector sudoeste del pueblo, lo que hoy es un barrio que lleva el nombre 
de su impulsor. 

El pueblo tomó impulso con la actividad ganadera. Se establecieron las casa 
rematadoras Scaldurra (de Bolívar), y Zubillaga y Laplace (de Olavarría). 

Se fueron estableciendo instituciones, como Delegación Municipal Sala de Atención 
Primaria, Correo, Destacamento Policial, Cementerio, Escuela, Jardín de Infantes, 
Capilla "Virgen de la Medalla Milagrosa" y varios comercios. 

En 1922 se creó el Club Atlético y Social Recalde, que organizó numerosos eventos. 
Había fiestas, proyecciones de cine, domas y jineteadas, festivales de box, funciones de 
teatro (con una compañía local y otras venidas desde Bs As). 

Luego de la muerte de Damián Recalde, en 1963 se hizo una subasta de 7200 has. que 
habían pertenecido al mencionado, se trataba de campo en general bueno para cría de 
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ganado y algunos sectores aptos para sembradios. Mucha 
consiguieron hacerse propietarios de parcelas de esos campo 


Actualmente, en Recalde se procura continuar con esa tarea emprendedora, para llevar a 
cabo obras en la localidad. Además, es una zona importante en cuanto a cría de ganado 
vacuno, y se efectúan remates de hacienda. 


En tiempos recientes (desde el año 1996) se desarrollan en esta localidad una serie de 
Es a - $» ” a : . 

testejos denominados "Recalde Crece (suele hacerse en época de Primavera). En la 
ocasión se invitan a autoridades, se hace un acto público, reconocimiento a vecinos y se 
efectúa un gran almuerzo crio 


llo con números musicales en una gigantesca carpa con 
capacidad para unas 600 personas. 


En este año 2011 los festejos fueron especiales, ya que se conmemoró el Centenario de 
Recalde. 


gente del pueblo y la zona 
Ss 


HOJA DE RUTA 


Km. 0: Ciudad de Olavarría 
Km. 5: Cruce Camino Frontéra Sur 
Km. 8: Cruce Camino de los Chilenos 
Km. 18: Cuevas de Ceferino Namuncurá 
Km. 26: Monolito Juan Gálvez 
Km. 40: Escuela N* 61 (Cruce a Pourtalé 
Km. 43: Estancia Arroyo Corto 
Km. 46: Puente Arroyo Corto 
Km. 52: La Ese (Estancia El Arroyito) 
Km. 66: Estancia La Reserva 
Km. 72: Estancia El Rosario 
Km. 79: Estancia Los Pinos 
Km. 37: Recalde 


y Cruce a Recalde) 
(Estancias Graciarena) 
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Llegando a las afueras de Recalde 
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Gran carpa dispuesta para los festejos en Recalde Crece 
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RECORRIDO POR BLANCA CHICA, BLANCA GRANDE, ESPIGAS. 


Tomo por el camino de tierra, la antigua Ruta 226. En vez de doblar por el Camino de 
los Chilenos sigo derecho, rumbo a Blanca Chica. Hay una ese y luego una larga recta 
como de 5 kilómetros hasta llegar a la zona de Blanca Chica. 
Durante muchos años, la estancia Blanca Chica y su laguna eran un lugar visitado por 
los pescadores. Pero hace un tiempo cambiaron los dueños del campo y se cerró el 
acceso a los pescadores, que tuvieron que buscar suerte en otros sitios. 
Sigo en la bici, paso por el Club Tres Hermanos (o Blanca Chica), ya con la serranía de 
la China a mi izquierda. El camino tiene largas rectas, algunas subidas y bajadas 
acompañando las estribaciones de la sierra. Aparecen los cerros de la Escalera, con su 
e mesada. También son denominados Sierras de Curicó. Investigadores 
arqueólogos han encontrado en algunas de estas serranías vestigios de antiguas 
ocupaciones humanas (pinturas rupestres en rocas, cuevas con restos de fo gatas 
distintos tipos de huesos). 
Sigo mi pedaleada, ahora estoy en la zona de Las Piedritas (Escuela Rural 34). Más allá, 
los Cerrillos, cerca de La Parda. Suele haber viento desde el Noroeste por aquí, eso se 
siente cuando uno va a pedal y se tiene el viento en contra. Más adelante el terreno se 
vuelve abierto, más llano. 


Finalmente, el poblado de Blanca Grande (a unos 65 km. de Olavarría y a 5 km. de la 
Laguna Blanca Grande). 

Antes, Blanca Grande fue un fortín (aunque esta instalación militar se encontraba sobre 
la misma laguna, donde existía la fundamental provisión de agua para soldados y 
animales). La existencia del Fuerte de Blanca Grande tuvo vaivenes, no sólo por la 
hostilidad de algunas parcialidades indias, sino también por los sucesos de la política 
nacional de entonces (luchas entre unitarios y federales, revoluciones, etc). 

Con el paso del tiempo y ya lograda la pacificación de la zona, Blanca Grande (o 
"Blanca" para los lugareños) se fue desarrollando como pueblo de la pampa, rodeado 
por campos de cultivo y pastoreo, luego fue la llegada del ferrocarril, también la 
instalación de algunas dependencias administrativas (pertenece al Partido de Olavarría). 
En los años más recientes, Blanca Grande ha sufrido el levantamiento del ramal 
ferroviario y eso causó que emigraran algunos pobladores. Aún así, el pueblo 
permanece allí, en las cercanías de la legendaria laguna, resabio de aquella avanzada de 
la Frontera Sur. 

La localidad de Blanca Grande se dispone a los costados de las vías ferroviarias, por 
donde en los buenos tiempos circulaban servicios de trenes de cargas y pasajeros. Estas 
vías corresponden a un ramal del F.C. Roca (antes F.C. Sud), que venía desde Recalde y 
continuaba por Blanca Grande-Espigas-San Bernardo-Gral Alvear Hoy este terraplén 
abandonado nos acompaña en las bicicleteadas por estos caminos. 

Actualmente, viven en Blanca Grande unos 80-100 habitantes. Existe una Escuela 
Primaria, un Jardín de Infantes (que lleva el nombre de Walt Disney), Capilla "Nuestra 
Señora de Lourdes". Unidad Sanitaria, Club Huracán, estación de servicio, etc. 

Continúo la pedaleada y empalmo por el camino de ripio que se dirige hacia Ruta 226 
(la nueva, asfaltada) y Espigas. (desde Blanca Grande en la otra dirección el camino 
lleva a Recalde-Mapis). Luego de unos 5-6 kilómetros se llega hasta el acceso a Laguna 
Blanca Grande, junto a la Estancia La Carmelita (Chacra Experimental). Este camino 


interno de 6 kilómetros conduce hasta las instalaciones del Club de Pescadores sobre 
Laguna Blanca Grande. 
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Alguna vez, los indígenas llamaron a este espejo de agua como "Tenemeche". Los 
expedicionarios que la descubrieron la bautizaron como Santiago Apóstol. Luego le 
quedó su actual nombre. 

Repasemos algo de la historia de este lugar. Una de las primeras referencias a esta 
laguna y su entorno proviene de una Expedición realizada en 1770. Don Manuel Pinazo 
comandaba ese grupo de unos 160 hombres. Fue una de las primeras campañas de 
exploración de esa zona, que estaba poblado por indígenas. En esta región habitaban 
parcialidades indias, por ejemplo las de los caciques Lepín Nahuel, Lincon Nahuel, 
Lican Nahuel, Pallaguala, Guayquibilu y otros. 

En el diario de esta campaña, se menciona que el dia 7 de Octubre "se marchó de 
mañana, atravesando grandes esteros, hasta que llegamos a una gran laguna, que los 
indios llaman Tenemeche, y nosotros le pusimos el nombre de Santiago Apóstol. Tiene 
dicha laguna de circunferencia cosa de cinco leguas y de norte a sur como dos leguas, 
antes más que menos. Es muy honda, pues inmediatamente que cae, el caballo nada; su 
fondo es arena, tiene por partes barrancos; es agua muy dulce, suave y clara, no tiene 
pajonal ni boza alguna, mantiene mucho pescado, como bagres amarillos, blancos y 
otros peces que parecen truchas. Le entran por la parte sur dos arroyos, y desagua por 
otro que corre al este; al norte de dicha laguna tiene dos médanos pequeños, en los que 
se crian mariscos, en el cual paraje acampamos”. 

Según el investigador C. Paladino, la laguna Tenemeche o Santiago Apóstol no puede 
ser otra que la Blanca Grande, por corresponder plenamente a la descripción y 
especialmente por tener "agua muy dulce", cualidad que le es Única en la zona. 

Esta cualidad de poseer agua dulce y pastos, motivó que la Laguna Blanca Grande 
estuviese en los proyectos de la avanzada de Frontera Sur, con la finalidad de construir 
un fortín en el lugar. Según estudios de A. Valverde, el 26 de Febrero de 1828 es la 
fecha en que se comienza con la instalación del Fuerte de Blanca Grande. Allí se 
asentaría el Regimiento 6 de Caballería, al mando del Coronel Mariano García. 

Años más tarde, cuando desde Chile avanzaron los indios araucanos, algunas de esas 
tribus se establecieron en esta zona, por ejemplo el Cacique Cachul con su gente. 

Luego seguirían los tiempos del avance de la Frontera Sur, la instalación de colonos, la 
legada del ferrocarril Más recientemente, el levantamiento del ramal ferroviario 
perjudicó a Blanca Grande y provocó el éxodo de parte de sus habitantes. De todas 
formas, la Laguna Blanca Grande mantiene la afluencia de visitantes, especialmente 
pescadores. 
La laguna tiene unas 450 has. de superficie. Está gestionada por el Club de Pescadores 
Ciudad de Olavarría (una entidad que nuclea a unos 1000 socios). 

Aquí llegan los pescadores de todos lados en busca de pejerrey. Según un informe 
periodístico, unos 600 pescadores concurren a Laguna Blanca Grande cada fin de 
semana (y en un fin de semana largo, hasta 1300 personas pueden llegar hasta el lugar). 
Si se retoma desde el cruce de acceso a la laguna, son 3 kilómetros hasta la Ruta 226. 
Aquí la ruta nacional (que comunica Olavarría con Bolívar) pasa por un puente y por 
debajo va el camino de ripio en dirección a Espigas (distante 15 kilómetros desde el 
puente). 

Este camino es rectilineo y acompaña el terraplén donde alguna vez estuvieron las vías 
del Ferrocarril. Quedan todavía algunas alcantarillas. 

En derredor, campos de pastoreo de ganado. Algunos montes indican la presencia de 
estancias. Esta zona del partido de Olavarría es lindera con los partidos de Tapalqué y 
Bolivar. ! 
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Llego a Espigas y recorro el pueblo. Esta localidad, al igual que otras, nació como 
estación ferroviaria hacia el año 1910. 

El nombre de la población se debe a la abundancia y calidad de las espigas de maíz y 
trigo de los campos cercanos. 

Se considera fundador de Espigas a Manuel Gonzalez Valverde, quien representaba a la 
Compañía Tierras del Sud interesada en colonizar la zona: así se hizo el diseño de la 
localidad y la repartición de terrenos para edificar escuelas, comisaría, hospital, etc. Así 
se fue constituyendo el pueblo. 

Actualmente hay una Delegación Municipal, Registro Civil Hospital, Subcomisaría, 
Cooperativa de Luz, Escuela Primaria, Escuela Media, CEPT (Centro Educativo para la 
Producción Total), Centro Cultural, Ielesia "Santo Domingo de Guzmán", Sala 
Velatoria y Cementerio, etc. 

Existen comercios diversos, entre ellos una estación de servicio y una pamificadora que 
abastece a la zona. 

Hay una gran plaza romboidal (Plaza San Martín), calles asfaltadas (algunas con 
nombres de personalidades, como Juan Manuel F angio, Luis Federico Leloir, Adolfo 
Pérez Esquivel, Carlos Gardel. También se encuentran las instalaciones del ferrocarril, 
que ya no están en funcionamiento. Hay un club social y deportivo, y una pileta de 
natación. 

El Parque Valverde (lugar donde se hacen jineteadas), arbolado y con buena sombra, es 
buen lugar para el descanso y el refrigerio. 


HOJA DE RUTA 


Km. 0: Ciudad de Olavarría. 

Km. 5: Cruce Camino Frontera Sur. 

Km. $: Cruce Camino de los Chilenos. 

Km. 19: Blanca Chica. 

Km. 23: Tres Hermanos. 

Km. 29: La Loma (Estancia Los Aromos-El Toro). 
Km. 33: Cruce Escuela 67. 

Km. 43: Estancia Santa Dominga. 

Km. 59: Cruce caminos. 

Km. 70: Blanca Grande 

Km 75: Acceso a Laguna Blanca Grande (son otros 6 km. hasta la laguna y las 
instalaciones de Club de Pescadores). 

Km. 78: Puente de la Ruta 226. 

Km. 93: Espigas 
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"Recarga de combustible". Pueblo de Blanca Grande 
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Entrada a instalaciones de Club de Pescadores (Laguna Blanca Grande) 


Laguna Blanca Grande 
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RECORRIDO DESDE BLANCA GRANDE HASTA BOLIVAR (POR PAULA) 


Se puede hacer una etapa desde Olavarría hasta Laguna Blanca Grande, donde se puede 
pernoctar (hay camping y hotel) y arrancar al dia siguiente hacia Bolívar. La idea es ir 
por caminos de tierra (localidad de Paula), evitando la Ruta 226. 

Desde Laguna Blanca Grande hay que ir saliendo por el camino hasta el acceso y aquí 
tomar hacia el pueblo de Blanca Grande, distante unos 5 km. Luego se continúa por este 
mismo camino en dirección a Recalde. Habiendo recorrido unos 17 kilómetros desde el 
pueblo de Blanca Grande (y unos 7 kilómetros antes de llegar a Recalde) está el desvío 
a Paula. 

Este camino de tierra va acompañando las vías. Son unos 10 km. hasta la localidad de 
Paula (partido de Bolívar). 

Como me desaconsejaron transitar el camino que va por Laguna San Luis, entonces la 
alternativa es ir hasta la Ruta 226 y hacer con mucha precaución el último tramo de 24 
km. a Bolívar por esta ruta nacional. 

La Ciudad de Bolívar surge a partir del Fortín San Carlos, que se instala hacia 1850 
junto a la Laguna Pichi Carhué, como parte de la avanzada de la Frontera Sur. 

En 1372, durante la presidencia de Domingo F. Sarmiento, aconteció en este lugar la 
Batalla de San Carlos. Por entonces, el Cacique Calfucurá había avanzado en un malón 
sobre los Partidos de Alvear, 25 de Mayo y 9 de Julio, matando 300 pobladores, 
cautivando otros 500 y comenzando el arreo de 200.000 cabezas de ganado hacia sus 
tolderías (ubicadas en Salinas Grandes, actual Provincia de La Pampa). A su encuentro 
le salieron fuerzas del Gobierno (comandadas por el General Ignacio Rivas, secundado 
por el Cnel. Boerr y el Cnel. Ocampo), que también contaban con el apoyo de indios 
amigos de las tribus de Coliqueo y Cipriano Catriel. Eran en total unos 680 soldados y 
900 indios. 

Enfrente, Calfucurá tenía unos 3.500 indios de batalla, al mando de sus lugartenientes 
Renquecurá, Catricurá, Manuel Namuncurá y Epugner (también llamado Mariano 
Rosas). 

Pese a la inferioridad numérica, las fuerzas del gobierno contaban con la ventaja de sus 
fusiles Rémington. El combate fue cruento, en un momento Cipriano Catriel pidió que 
se formasen tiradores a espaldas de sus indios, para dispararles a aquellos que rehuían el 
combate. 

Las fuerzas de Rivas tuvieron unos 35 muertos y 20 heridos. En tanto que Calfucurá 
sufrió entre sus filas a unos 200 muertos y muchos heridos. Se recuperaron 200 
cautivos, 70.000 vacunos, 15.000 caballos y también cantidad de ovejas. Con el resto, 
Calfucurá huyó hacia Salinas Grandes. Comenzaba el declive del reinado de este jefe 
indio, alguna vez apodado "El Napoleón del Desierto". Nunca pudo afrontar la derrota 
en esta batalla decisiva, al año siguiente falleció y lo sucedió en el mando de la 
Confederación India su hijo Manuel Namuncurá, el mismo que también había 
participado en la Batalla de San Carlos. 


En el año 1878 se funda el pueblo de Bolívar, sobre la base del antiguo fortín. El 
nombre Bolívar se debería a un pedido del vecino Rafael Herrera Vegas (propietario de 


campos en la zona), cuya esposa era sobrina de caudillo Simón Bolívar. 


Simón Bolívar fue un militar y estadista sudamericano, nacido en Caracas en 1783, en 


el seno de una familia de terratenientes criollos. Desde joven integró fuerzas militares, a 
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los 15 años fue nombrado Teniente de las Milicias de Blancos de Aragua. En 1799 viajó 
a Europa, donde estuvo algunos años y conoció de cerca los sucesos políticos y 
militares de ese continente. Hacia 1810 se inició en Venezuela (por entonces colonia 
española) un movimiento independentista, el cual integró Bolívar. Con la colaboración 
del Gral. Miranda, en Julio de 1811 logró que se proclamara la Independencia de 
Venezuela. Cuando España inició la contrarevolución, Bolívar se sumó a las fuerzas 
patriotas criollas. Luego de varios años de luchas (incluyendo algunos exilios), Bolívar 
logró derrotar a los realistas españoles en Boyacá (1819) y luego en Carabobo (1821), 
para lograr el dominio criollo sobre Venezuela y Colombia (Nueva Granada). A lo que 
se agregó el dominio sobre Ecuador con las victorias en Bomboná y Pichincha (1822). 
Por entonces se reunió en Guayaquil con San Martín (quien avanzaba desde el Sur), 
pero sin llegar a un acuerdo sobre el destino del Alto Perú. Finalmente, la Batalla de 
Ayacucho (1824), donde Sucre derrotó a los realistas, culminó las Luchas de 
Independencia de Sudamérica. Retornado a Venezuela, Simón Bolívar falleció en 1830, 


En la actualidad, el Partido de Bolívar es una zona agrícolo-ganadera. Según datos 
provisorios del Censo 2010, tiene unos 34.000 habitantes. 

Algunas otras localidades del partido de Bolívar son: Pirovano, Urdampilleta, 
Vallimanca, etc. 

En la rotonda de acceso a la ciudad (sobre Ruta 226) está emplazado un gran cartel que 
recuerda a Jorge Martínez Boero ("El Gaucho”), popular piloto de automovilismo de los 
años '70 y '80. Fue Campeón de TC en 1982. 

Bolívar posee una gran plaza central, con monumentos y arbolados, flanqueada por 
avenidas y los edificios públicos principales. 

Un buen lugar para recorrer y descansar de una pedaleada es el Parque Municipal Las 
Acollaradas (cerca del centro), que cuenta con un lago, camino perimetral, sectores 
arbolados, parrillas, sanitarios, campos deportivos, pista de carreras hípicas, 
galgódromo, etc. 


HOJA DE RUTA 


Km. 0: Ciudad de Olavarría 

Km. 5: Cruce Camino Frontera Sur 

Km. 8: Cruce camino de los Chilenos 

Km. 19: Blanca Chica 

Km. 23: Tres Hermanos 

Km. 29: La Loma (Estancia Los Aromos-El Toro) 
Km. 33: Escuela 67 

Km. 43: Estancia Santa Dominga 

Km. 59: Cruce de caminos 

Km. 70: Blanca Grande 

Km.91: Puente Arroyo Brandsen 

Km.98: Cruce Acceso a Paula 

Km. 108: Paula 

Km.114: Estancia San Rafael 

Km.124: Cruce Ruta 226 

Km.148: Ciudad de San Carlos de Bolívar h 
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Rotonda de acceso a la Ciudad de Bolívar 
Cartel Homenaje a Jorge Martínez Boero 
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Plaza Central de Bolívar 





Lago del Parque Municipal Las Acollaradas (Bolívar) 
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RECORRIDO POR 16 DE JULIO, CHILLAR. 


Nuevamente en el camino, a bordo de la bici. 

Salgo por la Avenida Avellaneda y llego hasta Ruta 51. Tomo hacia la derecha, rumbo a 
Loma Negra. Dejo atrás la villa cementera y sigo hasta Villa Mi Serranía. 

En la rotonda, entro en el camino que va hacia la fábrica nueva L 'Amali. Es un camino 
asfaltado de unos 5 km. en muy mal estado, lleno de pozos por el continuo tránsito de 
camiones provenientes de la planta industrial de Loma Negra. 

En el trayecto, tengo a mi derecha el campo Cerro Soltero, que alguna vez perteneció a 
mis familiares y luego se vendió a los Fortabat. Allí, junto al cerrito que le da el 
nombre, está el monte con el casco principal del campo (una mansión que ha sido 
abandonada y saqueada). También están los restos de una calera y una cantera, junto a 
un galpón más moderno. 

Del otro lado del camino, a la izquierda, están campos de la empresa Loma Negra, con 
montañas de tierra extraída de las canteras. Y como a un kilómetro campo adentro, está 
el enorme boquete de la cantera Loma Negra, que ahora es un lago de unos 2.000 
metros de largo, rodeado de barrancas. Es un lugar muy pintoresco. 

Unos kilómetros más adelante, llego hasta el acceso a la fábrica L' Amali, en la zona 
conocida como La Pampita. Es una planta industrial de reciente construcción, con 
tecnología más nueva y por ello trabajan allí menos empleados que en las otras fábricas 
de Loma Negra. Alguna vez, la empresa Loma Negra fue de las más importantes del 
país, creada por Don Luciano Fortabat, luego sucedido por su hijo Alfredo (quien se 
casó con Amalia Lacroze, heredera del "imperio” Loma Negra). Hace unos años. Loma 
Negra fue vendida a capitales brasileños, el grupo Camargo Correa. Otro ejemplo más 
de pérdida de empresas emblemáticas nacionales. 

Sigo pedaleando, entro en el camino de tierra , paso bajo la cinta transportadora y pongo 
rumbo hacia Loma Alta. En esta parte, el camino tiene bastante tosca y hace dificultoso 
el andar. Unos 6 km. de pedaleo y llego a Loma Alta, una elevación por donde pasa el 
camino, que aquí tiene un tramo asfaltado de 500 metros (me explicaban que es para 
que no patinen los camiones que vienen de los campos cargados de ganado o cereal). 
Pero el asfalto está en lamentable estado, lleno de pozos, verdaderos cráteres cual si 
fuera la Luna... 

Luego el camino discurre por terreno llano, en una extensa recta y con mejor piso (ya 
nuevamente de tierra compactada). 

A unos 12 km. está el cruce, el camino lleva a la izquierda a Colonia San Miguel (24 
km.) y a la derecha a 16 de Julio (7 km.). Elijo seguir hacia el pueblo de 16 de Julio, que 
pertenece al Partido de Azul, aunque se encuentra muy cercano a la confluencia con los 
partidos de Olavarría y Benito Juarez. 

Aparentemente, su nombre provendría de la fecha de enlace (16 de Julio de 1880) en 
que contrajo enlace Don Eladio Julio Otamendi (de la familia del Coronel Nicanor 
Otamendi). Cabe mencionar que el Coronel Otamendi fue víctima junto con sus 
soldados en el llamado Desastre de San Antonio de Iraola (paraje cercano a Benito 
Juarez), donde en setiembre de 1855 fue atacado por 2000 indios al mando del cacique 
Yanquetruz (aparentemente en un acto de represalia). En esa ocasión, Otamendi y 124 
soldados fueron muertos (solo se salvó un soldado y otro fue llevado cautivo). 

Los descendientes de Otamendi poseen tierras en esta zona. 

Dada su ubicación geográfica, en aleún momento en 16 de Julio se instalaron dos 
delegaciones municipales, correspondientes a Azul y a Benito Juarez. 





La estación ferroviaria, ahora inactiva, lleva el nombre de Vera y Pintado. Pertenece al 
mismo ramal que va a Chillar. Es un pueblo pequeño, prolijo, con algunos servicios 
(surtidor, almacén, etc). Prosigo mi periplo, saliendo del pueblo en dirección SE. Es el 
camino que lleva a Chillar. 

A unos 8 km. está el cruce con el camino que lleva a Laguna La Barrancosa. 

Yo sigo derecho, el camino hace algunas eses, acompañado a mano derecha por un 
ramal ferroviario abandonado. 

Unos 11 km. más y llego al cruce de acceso a Chillar. Otros 4 km. y entro en el 
pintoresco pueblo, que también pertenece al partido de Azul. Ya es una población 
mediana, con calles asfaltadas. El topónimo "Chillar" según algunos autores proviene 
del lenguaje pampa, del vocablo "chilla” que indica el recado o montura que usa un 
jinete. Hay quienes agregan que "chillar" se referiría al acto de colocar la montura, (lo 
que se conoce como ensillar). 

Toda esta zona fue sitio de fortines y tolderías, durante la época del avance de la 
Frontera Sur. En las cercanías se libraron algunos combates (San Antonio de Iraola, La 
Perfidia, Cerro La Plata). 

El pueblo de Chillar nació formalmente en el año 1912 como estación ferroviaria, de 
una línea que iba de Olavarría a Tandil (Querandies-16 de Julio-Chillar-Tedín Uriburu- 
Tandil). Este ramal está inactivo en la actualidad. 

La localidad de Chillar corresponde al Partido de Azul (otras localidades de esta 
jurisdicción son: Pablo Acosta, Cacharí, etc). 

Recorro las calles de Chillar. Llego hasta su pintoresca capilla y un edificio contiguo de 
aspecto colonial, bien conservado. Esta iglesia se había comenzado a edificar en 1918 y 
se inauguró con un importante acto en 1920. Los planos del edificio son del arquitecto 
Martin Noel, se trata de una construcción en estilo barroco español de gran belleza, 
abarcando la iglesia, la casa parroquial y un asilo. Enfrente está la plaza principal, 
denominada Bartolomé Mitre, de forma romboidal y bien arbolada. Aquí hago descanso 
y almuerzo. 
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HOJA DE RUTA 


Km. 0: Ciudad de Olavarría 

Km. 5 : Rotonda Avellaneda y Circunvalación. 
Km. 10: Ruta 51. 

Km. 15 : Rotonda Villa Mi Serranía. 

Km. 20: Acceso a Fábrica L 'Amali (La Pampita). 
Km. 26 : La Loma Alta. 

Km. 38 : Cruce Camino 16 de Julio. 

Km. 45 : 16 de Julio. 

Km. 53 : Cruce La Barrancosa. 

Km. 64 : Cruce Acceso Chillar. 

Km. 68 : Chillar. 
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Otra posibilidad para llegar hasta Chillar es hacerlo por el Nuevo Empalme Ruta 51- 
Ruta 3. Se trata de una ruta nueva, de buen pavimento. Hay que circular con precaución. 
Desde el Cruce de la Lagunita (pasando Feitis), son unos 10 km. hasta el Cruce del 
Arroyo Azul, de aquí otros 8 km. hasta La Loma (Estancia Don Gabriel) y unos 4 km. 
hasta la Ruta 3 (justo frente a Estancia La Soñada). Y desde aquí se puede ir (también 
con mucha precaución) hasta Chillar. En el trayecto se pasa por el acceso a Martín 
Fierro, paraje ubicado en las estribaciones de la Sierra de Azul Luego de unos 17 
kilómetros desde el cruce Empalme Ruta 3 se llega a la localidad de Chillar. 
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Plaza en 16 de Julio 


Portada ingreso Club Atlético 16 de Julio 
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Camino Empalme Ruta 3 
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Iglesia de Chillar 
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Edificio contiguo a la Iglesia de Chillar 
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RECORRIDO HASTA BENITO JUAREZ (POR EL LUCHADOR) 


Para hacer este recorrido hay que ir hasta 16 de Julio y desde allí se toma el camino a El 
Luchador. Son 17 kilómetros, un trayecto donde se cruza el Arroyo Tapalqué, que nace 
en las cercanías, en la zona denominada El Perdido (entre las Estancias La Nutria 
Mansa y La Nutria Chica). Desde 16 de Julio son 12 km. hasta el puente sobre el 
Arroyo Tapalqué, que aquí es un hilito de agua, aunque luego va juntando el aporte de 
afluentes para convertirse en el curso de agua que atraviesa la ciudad de Olavarría 
(luego pasa por la localidad de Tapalqué y sigue hacia Gral. Alvear, donde se une al 
Arroyo las Flores, el mismo que viene de Laguna Blanca Grande, y este curso de agua 
vierte luego en el Río Salado). 

Luego de pasar por la zona de Santa Luisa, el Arroyo Tapalqué va juntando el aporte de 
afluentes y pasa por un corredor delimitado por las elevaciones de Sierras Dos 
Hermanas (al Oeste) y Loma Negra (al Este) que hacen una especie de embudo colector 
por el que discurre el arroyo para dirigirse a la ciudad de Olavarría, que es una zona más 
baja. Esto explica las inundaciones que se han producido históricamente en esta región. 
En el año 1919 hubo una de las primeras inundaciones registradas. 

Pero la que se recuerda especialmente por su devastación fue la del año 1980. 

Aquel verano hubo una fuerte ola de calor en el mes de Marzo (al punto de suspenderse 
las clases los días 20 y 21). 

Luego, en el mes de Abril comenzaron fuertes lluvias en la región. En Estación López 
(Benito Juárez) llovieron 130 mm en seis horas. En Olavarría llovió torrencialmente la 
noche del 26 al 27 de Abril. 

La mañana del Domingo 27 de Abril, el Arroyo Tapalqué ya venía muy crecido, 
trayendo las aguas de su cuenca superior. Luego empezó el desborde inundando las 
calles aledañas, que fue extendiéndose al casi todo el resto de la ciudad. 

En la tarde del Lunes 28 comenzó a llover copiosamente, y para el dia siguiente las 
aguas llegaron a límites inusitados. Los servicios habían dejado de funcionar, la ciudad 
estaba sin energía eléctrica, mucha gente tuvo que autoevacuarse en partes altas. El 
saldo luctuoso fue de ocho muertos. Lanchas, botes, volquetes recorrían las calles 
transformadas en canales, evacuando personas atrapadas y llevando asistencia donde 
hiciera falta. El panorama era impresionante, con el agua correntosa escurriendo y 
provocando destrucción en las viviendas. 

Mi recuerdo es la autoevacuación con mi familia en el primer piso del Colegio Estrada, 
rodeado por las aguas turbulentas. Dos días junto con otra gente del barrio, hasta que se 
acabó la comida y bebida, y tuvieron que sacarnos en una pala mecánica. De ahí a una 
zona más alta donde no había llegado el agua, y luego la solidaridad de conocidos que 
nos alojaron en sus viviendas, hasta que pudimos regresar al Barrio San Vicente. 

De esos dias de la Inundación del '80 quedaron gestos de solidaridad y heroismo de 
bomberos, fuerzas de seguridad, defensa civil y voluntarios particulares. 

Cuando las aguas bajaron, hacia el 1 de Mayo la gente evacuada empezó a regresar a 
sus hogares devastados por las aguas turbulentas. Las calles estaban llenas de barro, 
autos destruidos, cosas desparramadas, cosas llevadas por las aguas. Los puentes 
colgantes habían sido retorcidos por la fuerza de la corriente. Era como si hubiesen 
bombardeado la ciudad. 

Lo notable fue que en poco tiempo la ciudad logró recuperarse de semejante catástrofe 
natural. 
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En el año 1985 también hubo una inundación, pero fue de menor magnitud. Y además la 
ciudad ya había aprendido la lección del año '80, se habían hecho obras para mejorar el 
escurrimiento de las aguas. 

Mi recuerdo para este Arroyo Tapalqué, este tranquilo hilito de agua, que acá en las 
cercanías de sus nacientes nos enseña el gran poder de la Naturaleza. 

Desde el puente del Arroyo Tapalqué hay otros 5 km. hasta El Luchador. 

Otra posibilidad es llegar a El Luchador desde Santa Luisa. Es un recorrido con 
bastantes vueltas, de unos 29 kilómetros. 

El Luchador es un paraje con algunas viviendas, Establecimiento Educativo, Salita 
Sanitaria, Destacamento Policial, Delegación Municipal (corresponde al partido de 
Benito Juárez, si bien estamos muy cerca del límite con Partido de Olavarría). 

Desde El Luchador se prosigue por camino rurales, serían unos 60 kilómetros hasta 
Benito Juárez. 

Se sale de El Luchador con rumbo Sudeste, un camino de tierra que va bordeando 
campos y algunas pequeñas lagunitas. 

Luego de unos 21 kilómetros se llega a un cruce de caminos. Se puede seguir derecho a 
Benito Juárez, todo camino de tierra, un tramo largo de unos 44 kilómetros. El camino 
tiene varias curvas, en partes es angosto y con tosca. 

La otra alternativa desde el cruce mencionado es doblar a mano derecha, se hacen 15 
kilómetros de tierra y se llega a Ruta 86 asfaltada (que comunica Laprida con Benito 
Juárez). Desde este empalme se pueden hacer con mucha precaución unos 37 
kilómetros hasta alcanzar la Rotonda de Ruta 3 , en las afueras de Benito Juárez. 

El nombre del partido rinde homenaje a Benito Juárez, abogado y político mexicano, de 
origen indígena zapoteca (nació en Oaxaca en 1806 y falleció en Ciudad de México en 
1572). Fue Presidente de México en varias ocasiones, entre los años 1858 y 1872, 
incluyendo los años de ocupación francesa con el gobierno de Maximiliano de 
Habsburgo (por entonces, Benito Juárez se trasladó hacia el norte de México y 
estableció allí su gobierno paralelo). Benito Juárez fue una figura muy importante en el 
proceso de consolidación de la nación mexicana. 


La ciudad de Benito Juárez es cabecera del partido del mismo nombre, ubicada a unos 
400 kilómetros de Capital Federal. 

La creación de este partido es derivada del avance de la Frontera Sur (con una línea de 
fortines y cantones militares) y la instalación en la zona de algunos colonos pioneros, 
con establecimientos rurales. A la vez que en estas regiones también se ubicaban 
algunas parcialidades indias, con las cuales a veces había conflictos, que podían 
desembocar en malones. 

De hecho, uno de los antecedentes históricos de esta zona es el Combate de San 
Antonio de Iraola (Setiembre de 1855). En esa ocasión, una invasión de indios pampas 
había atacado el Tandil, llevándose ocho mil cabezas de ganado. El Comandante de 
Milicias Nicanor Otamendi con una guarnición salió a enfrentar a los indios, pero 
fueron rechazados y obligados a refugiarse en el Cantón San Antonio (ubicado a unos 7 
kilómetros de la actual ciudad de Benito Juárez, sobre el camino a R. Gaviña). 

Unos dos mil indios al mando del cacique Yanquetruz rodearon la guarnición, donde se 
encontraban Otamendi y 128 soldados. 

Según algunas crónicas, el cacique envió un emisario a pedir la rendición de los 
soldados prometiendo respetar sus vidas si le permitiían seguir con el arreo de hacienda. 
Pero aparentemente Otamendi mandó estaquear al emisario confiando equivocadamente 
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en sus fuerzas y desconociendo la verdadera cantidad de indios atacantes, muy superior 
a sus fuerzas. 

Los indios de Yanquetruz atacaron el cantón, y causaron la muerte a Otamendi y sus 
soldados (solamente se salvó un soldado a quien llevaron prisionero y otro al cual 
dieron por muerto). 

La creación del Partido de Benito Juárez se remonta a 1867: merced a gestiones de 
algunos lugareños colonos, por un decreto del Gobernador Adolfo Alsina fue creado el 
Partido de Benito Juárez, que todavía no poseía población urbana. Se estableció la 
Comisión Municipal y primer Juzgado de Paz en la Estancia El Porvenir, de Mariano 
Roldán (ubicada en la zona del actual paraje Tedín Uriburu). 

En 1869, la población del Partido de Benito Juárez era de unos 1600 habitantes (en su 
totalidad del medio rural). En 1874 se inicia la población actual, con quintas y chacras 
(también existía una posta del servicio de galeras que iba de Ayacucho a Bahía Blanca). 

En 1376, se erige la primera capilla. En 1878 la población es atacada por un malón, que 
sería el último. En 1881 se establece una Comisaría. Y en 1885 llega el ferrocarril F.C. 
Sud (Ramal Tandil-Juárez, que luego se extendería hacia Tres Arroyos). 

En la actualidad, Benito Juárez es zona agropecuaria (agro-ganadera). También, en la 
zona de las serranías de Barker existe una fábrica cementera de la empresa Loma 
Negra. 

La población actual del partido de Juárez, según Censo 2010 sería de unos 20.000 
habitantes. Otras localidades del Partido de Benito Juárez son: Barker, Villa Cacique, 
Tedín Uriburu, Bunge, etc. 
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y Km.57: Arroyo Tapalqué 
Km.62: El Luchador 
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Puente sobre el Arroyo Tapalqué, cerca de sus nacientes (El Luchador) 
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Capilla en El Luchador (Partido de Benito Juárez) 


4. 


y 





PO AR 


f BENITO JUAREZ U 


a, 
Peal 
“La 


id 


0 
A 


e $ 
E 
EN a 
Po: > 
NIT 
> a 
Le, h 
A A 
AS 
1% » 


b 


us 
En 
fas 
SN] 
— 

ex 

< 

p] 

= 
de] 
"SS 
FE 
14 7 
pol 
MS 
> 

«7 


y 
hy: 
, 


¡ 





IIVIVIVVVVVVVVVVVVVVVV VEA 


87 


Acceso a Benito Juárez sobre Ruta 3 





Edificios en centro de Benito Juárez 
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Portada del Parque Taglioretti (Benito Juárez) 
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RECORRIDO POR RECREO LA ISLA 


Esta vez paso frente al portón de acceso al Club Estudiantes, cuyo predio lleva el 
nombre de Parque Carlos Guerrero, en honor a quien donó estos terrenos. 


Carlos Guerrero nació en Buenos Aires en 1847. De joven colaboró con su padre en la 
primera empresa fluvial de nuestro país. Hacia 1871 comenzó a administrar algunos 
establecimientos rurales y luego adquirió campos en las provincias de Buenos Aires, 
San Luis y Córdoba. Se convirtió en un importante productor ganadero y fundó la Liga 
Agraria. Viajó a Europa a visitar cabañas y exposiciones, y fue introductor de la raza 
Aberdeen Angus a nuestro país. Además de su actividad rural, tuvo participación en 
algunos emprendimientos industriales. También incursionó en la política, integrando el 
Partido Demócrata. Fue padre de Felicitas Guerrero, considerada en su tiempo una de 
las mujeres más bellas del país, fallecida en una notoria tragedia pasional: (en su 
recuerdo, sus padres Carlos Guerrero y Felicitas Cueto Montes de Oca hicieron 
construir la Iglesia de Santa Felicitas, en el barrio porteño de Barracas). 
Para los olavarrienses, el nombre de Carlos Guerrero se vincula con el establecimiento 
rural San Antonio y con la sección de terrenos aledaña al Arroyo Tapalqué, 
denominadas Quintas de Guerrero, lugar elegido para la instalación del Club 
Estudiantes. Este club fue fundado hacia 1912 por un grupo de estudiantes secundarios 
de la Escuela Normal de Olavarría. Desde aquel momento, esta institución deportiva fue 
creciendo, incorporando nuevas actividades y construyendo diversas instalaciones. 
En sus terrenos de unas 130 has. se encuentran la sede social, cancha de fútbol 
maxigimnasio, minigimnasio, piletas, espacios parquizados, juegos infantiles, canchas 
de tenis, sector de remo, pista de atletismo, canchas de rugby y de hockey, cancha de 
golf 18 hoyos, etc. 
Alguna vez (allá por el año 1975) en la cancha de fútbol de Estudiantes se presentó el 


equipo de Stal Mielec de Polonia, que tenía varios jugadores del seleccionado nacional. 
En el Mundial de Alemania de 1974 la Selección de Polonia se había clasi 
tercer lugar, su mejor actuac 
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¡iek. Ellos también consiguieron el Oro en los Juegos Olímpicos 
Munich 1972 y Plata en Montreal 1976, además de buenas actuaciones en los 
Mundiales de Argentina '78 y España '82. 


Aquel día de 1975, en el estadio del Parque Carlos Guerrero 


errero, el equipo de Stal Mielec 
alistó a cuatro de esos jugadores (Lato, Kasperczack, Domarski, Kukl: 
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locales). En la leyenda quedó el resultado: 1 a O ganó el equipo olavarriense, con gol de 
Farías en el segundo tiempo. Fue uno de los eventos importantes en la historia del Club 
Estudiantes de Olavarria. 
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Entre otros logros principales del club está la conquista de la Liga Nacional de 


Básquetbol! en dos ocasiones. 

En la Liga Nacional de Basquetbol 1999/2000 el equipo de Estudiantes fue Campeón al 
vencer en las finales a Atenas (Córdoba). La serie se definió 4-3. 

En la Liga Nacional de Basquetbol 2000/2001 Estudiantes se llevó el título al derrotar a 
Libertad (Sunchales) por 4-1 en la serie final. 

En 2001 Estudiantes fue Campeón de la Liga Sudamericana Basquetbol al vencer a 
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Gimnasia y Esgrima (Comodoro Rivadavia). ' 
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En la Liga Nacional 2001/2002 Estudiantes fue Subcampeón, al caer frente a Atenas 
(Córdoba). 

El D.T de Estudiantes en estos torneos fue Sergio Hernandez. Algunos de los jugadores 
de sus planteles: Gustavo Fernández, Daniel Farabello, Claudio Farabello, Rubén 
Wolkowyski, Víctor Baldo, Dwayne Mc Cray, J.J. Eubanks, Nicolás Gianella, José 
Mikulas, Federico Arce, Darío Mansilla, Federico Marín, Paolo Quinteros, Byron 
Wilson, Gabriel Fernández, entre otros. 


Retomando la historia fundacional de Olavarría, se supone que en estos terrenos de las 
Quintas de Guerrero, aconteció allá por el año 1874 el ajusticiamiento de Cipriano 
Catriel y su Secretario Santiago Avendaño. Á este episodio me refiero más adelante. 
Luego de pasar frente a la portada del Club Estudiantes, se puede continuar por la Avda. 
Del Valle, cruzando el Arroyo Tapalqué por el Puente Lucio Florinda (en la actualidad 
existen el puente antiguo más elevado, y por cada uno de sus costados se encuentran 
nuevos puentes más bajos, uno para cada mano, que son los que pueden usar los 
ciclistas). 
El nombre Lucio Florinda recuerda a uno de los antiguos pobladores de Olavarría. 
Cabe mencionar que en este sector donde Avda. Del Valle cruza el Arroyo Tapalqué se 
encontraba el fortín que dio origen a la actual ciudad de Olavarría. 
Repasemos algo de esa historia. Este sector era conocido como "Las Puntas del Arroyo 
Tapalqué", donde había agua y tierras fértiles, vitales para cualquier proyecto de 
Ocupación. 
Hacia el año 1855, dentro del plan de avanzar la Frontera Sur, se había dispuesto el 
traslado del Cantón Tapalqué (parte de la guarnición militar y algunos colonos) hacia 
este nuevo emplazamiento (en la actual Olavarría). El mismo Ministro de Guerra, 
Bartolomé Mitre, aún cuando fue derrotado en el Combate de Sierra Chica (Mayo de 
1855) insistió con el plan de instalar ese fortín en Puntas del Tapalqué. Y poco tiempo 
colonos, que levantaron el fortín y el primitivo asentamiento (Nuevo Tapalqué). Según 
el informe del Sargento Mayor de Ingenieros Ludovico D'Horbourg (miembro de la 
comitiva), este fortín se encontraba cerca del actual Puente Lucio Florinda, en tierras del 
colono Piñeyro. Cerca de aquí estaban unas cascadas (lo que sería la actual compuerta 
de Estudiantes), sector que constituía paso para cruzar el curso de agua. El fortín estaba 
en la margen izquierda del arroyo, a unas 169 varas del agua. La vara era una medida de 
la época colonial, equivalente a unos 80 centímetros: esto indica que el fortín se ubicaba 
a unos 130 metros del arroyo Tapalqué. El fortín era una edificación bastante precaria, 
un espacio cuadrado de unas 100 varas de lado, con foso y parapetos, y dentro unas 
pocas construcciones destinadas a cuarteles de tropa y depósito de pólvora. En 
inmediaciones, corrales para los animales. 
Enfrente, en margen derecha del Arroyo Tapalqué (a unas 500 varas del cauce) se 
delimitó el poblado del Nuevo Tapalqué, en campos del colono Ortiz. La población del 
lugar se componía de algunos colonos, y también vivanderos (comerciantes proveedores 
de víveres). 
Como en la zona se encontraban varias parcialidades indias (como Catriel Cachul y 
Millacurá), que también necesitaban de tierras y pasturas, la convivencia sería tarea 
difícil. De hecho, en el mes de Octubre de ese mismo año 1855, aconteció el Combate 
de San Jacinto (o Taperas de Barragán), donde las fuerzas militares de Hornos fueron 
derrotadas por los lanceros indios. Esto además llevó a la retirada de la guarnición 
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militar y los colonos del Nuevo Tapalqué, quedando abandonado el asentamiento. 
Pasarian varios años hasta que nuevamente avanzara hasta aquí la Frontera Sur. 
Mientras tanto, el país intentaba organizarse entre luchas internas y externas, y donde 
las relaciones con las parcialidades indias de la llanura pampeana fluctuaban entre 
acercamientos y enfrentamientos. 

Hacia el año 1864 el Jefe de Frontera Sur, Cnel. Ignacio Rivas llevaba adelante un viejo 
anhelo suyo, ocupando nuevamente las tierras de las Puntas del Arroyo Tapalqué, en el 
mismo sitio donde había estado el anterior fuerte. Se instalaron tropas y colonos, para 
repoblar esta zona. 

Al desencadenarse la Guerra del Paraguay, Rivas fue enviado allí, y en su reemplazo se 
designó como Jefe de Frontera Sur a Benito Machado. Como Segundo Jefe fue 
nombrado Alvaro Barros. 

Alvaro Barros había nacido en Buenos Aires en 1827 (hijo de un coronel del mismo 
nombre, miembro de los Granaderos de San Martín). Alvaro Barros también se integró a 
las filas militares, combatió en Caseros en el bando unitario contra Rosas. Luego fue 
designado en la Frontera Sur. Siendo ya Jefe de Frontera Sur, en reemplazo de 
Machado, hizo importantes gestiones para que el asentamiento de Nuevo Tapalqué 
fuese definitivo y recibiera apoyo desde el gobierno. La importancia de esta posición 
insistente se refleja en una comunicación de Alvaro Barros donde indica "que debiendo 
quedar definitivamente establecido en Tapalqué el Campamento de las fuerzas que 
guarnecen esta frontera, es conveniente y aún necesario formar allí un pueblo". Al 
mencionar Tapalqué se refiere al Tapalqué Nuevo (futura Olavarría). La firmeza de 
Alvaro Barros para pedir la transformación de un campamento militar en un pueblo 
asentado lograría resultado. 

Es así que el 25 de Noviembre de 1867, se dictó el Decreto de Fundación del Pueblo de 
Olavarría, en base a la población ya establecida en el paraje denominado "Puntas del 
Arroyo Tapalqué" (por entonces pertenecía al Partido de Azul). Esta fecha es tomada 
como la fundación formal del pueblo. 

En 1869 Alvaro Barros fue trasladado de Jefatura Frontera Sur, y el gobierno de 
Domingo F. Sarmiento decidió el traslado de la Comandancia Militar de Olavarría a 
Blanca Grande. En un contexto de posibles conflictos con parcialidades indias y sin 
capacidad de defensa, existía el riesgo de destrucción de la población de Olavarría en 
algún ataque de los indios. La solución llegó gracias al Capitán Lucio Florinda, quien 
organizó una milicia de 40 Guardias Nacionales. Incluso Florinda inició tratativas de 
paz con algunas parcialidades indias y hasta impulsó el aprendizaje de tareas agrícolas 
entre los pueblos originarios. 

En 1870, Alvaro Barros fue Senador por el Partido Autonomista (al que también 
pertenecían Leandro Alem y José Hernández) y en 1874 asumió como Gobernador de 
Pcia. Buenos Aires. 

En 1879 fue designado Gobernador de la Patagonia (donde permaneció hasta 1881). 
Alvaro Barros fue propulsor de una política de integración con los pueblos indígenas y 
tuvo sus diferencias con autoridades nacionales por esas cuestiones. 

Fue director del Diario El Nacional, escribió dos libros sobre la lucha en la Frontera, 
Sur. 

Falleció en 1892, cuando desempeñaba un cargo administrativo en el Ejército. 


En cuanto al nombre de la incipiente población, denominada ahora como Olavarría, es 
un homenaje a un militar de las Guerras de Independencia. 
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José Valentín de Olavarría nació en Salto (Pcia. Buenos Aires) en 1801. Ingresó a los 

doce años como cadete en el Regimiento de Artillería de Buenos Aires. Fue oficial del 

Ejército de San Martín en la Campaña de los Andes, donde participó en las Batallas de 

Chacabuco, Cancha Rayada, Maipú y Campaña del Sur de Chile. Luego en el Alto Perú 
tomó parte en los Combates de Riobamba, Junín y Ayacucho, destacándose por su 

heroísmo lo que le valió una condecoración y el ascenso al grado de Corone! 

También luchó en la Guerra con el Brasil, participando en la Batalla de Ituzaingó. 

Ya de regreso en el país, durante algún tiempo se instaló con su familia en la zona de 
Mercedes (Pcia. Buenos Aires) para administrar una parcela rural. 

Luego acompañó a Lavalle en el bando unitario, lo que le obligó en época de Rosas a 
exiliarse en Montevideo. Allí falleció en 1845. 


A partir del pequeño fortín fue creciendo la población. La Frontera Sur continuó 
avanzando, a veces provocando enfrentamientos con tribus indígenas. En esta zona 

hubo tres batallas principales: las ya mencionadas de Sierra Chica y San Jacinto, y el 
Combate de La Tigra: en 1876 el Tte. Cnel. Lorenzo Vintter enfrentó un malón indio en 

cercanías de Laguna La Tigra: derrotó a lanceros de Namuncurá y Catriel, rescatando 
170.000 vacunos, 30.000 yeguarizos y 40.000 lanares. 

En 1878 Olavarría (que hasta entonces dependía de Azul) pasó a ser ciudad cabecera del 
partido del mismo nombre. En 1879 Olavarría se organizó administrativamente, al 

conformarse la primera Corporación Municipal, con los vecinos más renombrados. 

En la actualidad, el Partido de Olavarría cuenta con unos 120.000 habitantes, las 

actividades principales son agricultura, ganadería, industria (por ej. canteras y fábricas 
de cemento en zona serrana, lo que le ha valido la denominación de "Ciudad del 

Cemento”). 


Continúo mi recorrido ciclístico bordeando las instalaciones de Estudiantes, ya del otro 
lado del Arroyo Tapalqué. Mi idea es ir hasta el Recreo La Isla, distante unos 5 km. 


Retomemos la historia de Cipriano Catriel. 

Cipriano era nieto de Catriel "El Viejo", quien había llegado con su familia desde Chile; 
a principios del siglo XIX.. Se asentó en estas zonas de los actuales partidos de Azul y 
Olavarría. Algunos autores indican que el nombre Catriel significaría "Mirada de 
Halcón". 

La pampa había sido habitada desde tiempos anteriores a la llegada del conquistador 
español. El término "indio pampa" fue dado por los españoles a las tribus que habitaban 

el espacio también denominado "pampa”, que es un término quichua que define una 
planicie o espacio llano amplio. Estos indios originalmente eran gente de a pie, nómades 

cazadores-recolectores. El caballo fue introducido por los conquistadores. Cuando estos 
europeos fueron hostilizados por los aborígenes, se retiraron y dejaron sueltos algunos 

caballos que se largaron a la llanura. Con el tiempo, se reprodujeron en cantidad y el 
indio empezó a acorralar y domesticar algunos ejemplares. 

El indio tenía un trato muy especial con su caballo, lo cuidaba como un bien muy 
preciado y conseguía de el animal una obediencia y resistencia notables. 

(Dice el "Martín Fierro”: "Que todo pampa valiente / anda siempre bien montao”). 

Hacia principios del siglo XIX empezaron a llegar indios desde el otro lado de la 

Cordillera (conocidos como araucanos o mapuches), y fueron avanzando hacia el Este; 

dominando a algunas parcialidades pampas. 
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Llegaron a formar una Confederación al mando de Calfucurá ("Piedra Azul"), quien 
tenía sus tolderías en Salinas Grandes (La Pampa). 

La morada indígena recibía el nombre de ruca, y generalmente se establecía cerca de 
algún arroyo o laguna, y también cerca de aleún monte. Esto proporcionaba dos 
elementos fundamentales para la subsistencia de las tribus: agua y leña. 

Los tolderías eran agrupamientos de viviendas confeccionadas con cueros, donde la 
cercanía de las carpas permitía la rápida ayuda y comunicación. Cada toldo se armaba 
con sets u ocho cueros cosidos y sostenidos por varios palos, y con declive hacia afuera 
para escurrir las aguas de lluvia. 

El cuero también les servía a los indígenas para confeccionar su vestimenta, calzado, 
recipientes para líquidos, trenzas de boleadoras, etc. Utilizaron los cueros de animales 
que cazaban, como o A tigres, gatos monteses, nutrias, huemules, 
ñandúes, tec. Y después de la llegada de los españoles, sumaron los de vaca, caballo y 
oveja.. 

En la vida de la tribu, las mujeres se encargaban de tareas domésticas, como recolectar 
leña, confeccionar vestimentas, preparar comidas y bebidas y otras tantas actividades. 
Un cronista describe que siempre estaban en continuo movimiento, y las define como 
"el obrero más útil en época de paz”. 


Los hombres se ocupaban por ejemplo de las cacerías de caballos o avestruces, y de 
ejercitarse para tiempos de guerra. 

La carne preferida era la de yegua. También era muy buscada la carne de avestruz 
(fñandú), y también se consideraban como manjar exquisito a los pulmones, hígado y 
riñones de cualquier animal que comían crudo, y a la vez la sangre la bebían caliente. 

La carne secada (charque) era útil para las salidas en expediciones que demandaban 
varios días. 

Aquellos indios que vivían cerca de zonas costeras gustaban mucho de los mariscos. 

En ocasiones, algunas parcialidades indias se unían para efectuar incursiones (malones) 
hacia los campos de los colonos de la Frontera Sur, llevándose ganado (que luego 
comerciaban en Chile) y cautivos (por los que a veces pedían rescate). 

Las relaciones entre el gobierno de Bs As y las tribus rs eran oscilantes. Se 
establecían acuerdos de paz, donde el gobierno enviaba raciones a cambio de que los 
indios no hostilizaran con sus malones a los colonos de la Frontera Sur. Tampoco eran 
tratos fijos, en cuanto había algunas parcialidades indias que accedían a estos acuerdos y 

otras se mantenían hostiles, a veces incluso se enfrentaban entre sí, a veces variaban su 
posición, eran cuestiones muy complejas. Hasta se daba el caso de que algunas 

parcialidades indias en ciertas ocasiones integraban las filas de algún ejército del 

gobierno. Y había caciques con grados militares otorgados por el mismo gobierno 

nacional (existen fotografías de importantes caciques luciendo uniforme militar). Por 

ello es tan intrincado el tema de la conquista y el avance de la frontera colonizadora, un 

tema que excede algunos arquetipos derivados de mitos y prejuicios. 

Un autor indica que "el indio sólo peleaba cuando lo obligaban. Lo que le interesaba era 

obtener el mayor botín y regresar con él evitando pérdida de vidas. Cuando no podía 

rehuir el combate, peleaba con ardor, denuedo y encarnecimiento furibundos y moría 

con el estoicismo de un romano. Sus cargas de caballería llevadas en medio de una 

gritería infernal y una alarida estridente y ensordecedora, era el terror de los soldados 


bisoños, los que quedaban paralizados de espanto y no atinaban a huir siquiera, 
dejándose lancear y degollar como corderos”. 
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Las armas de los indios en sus incursiones eran la lanza (una caña tacuara de unos cinco 
o seis metros de largo con una punta de metal y un penacho de plumas), boleadoras 
(algunas de una bola eran conocidas como bolas perdidas, también había boleadoras de 
dos y tres bolas), arcos y flechas, y también dagas y cuchillos. A veces se protegían con 
escudos de cuero. 
Cuando aparecieron el Remington y el cañón en las filas del ejército se emparejaron los 
términos de las contiendas y entonces el indio empezó a ceder ante el disparo que 
volteaba a distancia, el estruendo que inspiraba temor. 
Cuéntase que un agricultor de esta zona, ante el avance de una partida de indios que 
pretendían asaltarlo, en un momento desesperado y no teniendo a mano otra cosa para 
defenderse, hizo funcionar su primitiva máquina de segar cereal. Los indios huyeron 
despavoridos ante esa extraña maquinaria. El agricultor y su familia no volvieron a ser 
molestados. 
Juan Catriel fue hijo de Catriel "El Viejo" (aquel que había cruzado la Cordillera 
viniendo desde Chile). Y a su vez, Juan fue padre de Cipriano, Marcelino y Juan José, 
quienes serían parte de la historia olavarriense en el siglo XIX. Hacia 1856 Cipriano 
quedó al mando de la tribu de los Catriel. Sus tolderías estaban en la zona de Nievas 
(allí también vivían sus hermanos Marcelino y Juan José). Cipriano se adaptó con el 
tiempo a la cultura del hombre blanco, poseía una casa en Azul, También tenía un cargo 
militar otorgado por el gobierno de Bs As. 
En la Batalla de San Carlos (cercanías de actual Bolívar), Cipriano Catriel participó con 
sus indios en el bando del gobierno derrotando a Calfucurá, quien se retiró a Salinas 
Grandes, donde fallecería al año siguiente (entonces asumió el mando de la 
Confederación Pampa su hijo Manuel Namuncurá ("Pie de Piedra"). 
Años más tarde, en 1874, se produjo una revolución contra el gobierno. Cipriano Catriel 
tomó parte del bando rebelde (al mando de Mitre). Sus hermanos Juan José y Marcelino 
permanecieron leales al gobierno. 
Derrotada esta rebelión en el Combate de La Verde, los cabecillas de la conspiración 
fueron detenidos, incluido Cipriano. Según la leyenda, sus hermanos lo pidieron para 
juzgarlo a la usanza india. En la ocasión, también fue apresado Santiago Avendaño, 
Secretario de Cipriano Catriel. 
Santiago Avendaño había nacido el 25 de Julio de 1834. Sus padres fueron Domingo 
Avendaño y Felipa Lefebre. El 15 de Marzo de 1842, cuando tenía siete años, fue 
cautivado por un malón ranquelino y llevado a las tolderías. El 1 de Noviembre de 
1849 cuando tenía catorce años de edad, tomó dos caballos y huyó con rumbo a San 
Luis, donde llegó siete días más tarde. Justo en esos dias se preparaba un malón de 
ranqueles sobre poblaciones de San Luis y Sur de Córdoba, y gracias al aviso de 
Avendaño, se puso preparar la defensa y rechazar la incursión de los indios. Luego de 
estar un tiempo en San Luis, donde fue agasajado como un pequeño héroe, Santiago 
Avendaño partió a Buenos Aires, para reencontrarse con sus familiares. El 1 de Enero 
de 1850 fue conducido a una entrevista con Juan Manuel de Rosas, que gobernaba 
Buenos Aires. Posteriores desavenencias con Rosas le llevaron a estar preso durante un 
tiempo. 
En 1852, luego de la Batalla de Caseros y derrota de Rosas, Santiago Avendaño se 
convirtió en intérprete para las gestiones de paz entre el nuevo gobierno y los indios, 
tarea que desempeñó hasta su muerte. 
Como se mencionó, luego de la fallida Revolución de 1874, Cipriano Catriel y su 
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Las referencias indican que Cipriano Catriel fue maniatado y lanceado por sus hermanos 
en la zona de las quintas de Guerrero (actual Club Estudiantes). También fue muerto en 
la ocasión Avendaño. 

Luego de este hecho, Marcelino Catriel tomó el mando de su parcialidad. 

Juan José prefirió la vida en el campo y luego de estos sucesos abandonó la región y se 
acercó al Cacique Namuncurá, que residía en la zona de Salinas Grandes de Hidalgo 
(actual Provincia de La Pampa). Años después, falleció en Olavarría. 

Marcelino falleció hacia 1911 en la zona de Sierras Bayas (allí vivió una de sus hijas, 
Matilde). Actualmente, un parque de Sierras Bayas lleva el nombre de Matilde Catriel. 


Continúo mi pedaleada, llegando hasta Avda. Avellaneda, en el sector denominado 
Puente La Agraria. Aquí empieza el Parque Sur, por donde se puede ir bicicleteando por 
la margen izquierda del Tapalqué. Claro que hay que tener cuidado con los 
cuatricicleros, que deberían ir despacio o buscar otros sitios para acelerar. 

Son unos 3 km. aguas arriba hasta llegar al Paraje La Isla, un pintoresco recreo con una 
arboleda tupida. Este lugar perteneció al Club Estudiantes, hasta que hace algunos años 
se traspasó a la gestión municipal. 

Una posibilidad es continuar la bicicleteada bordeando el Arroyo Tapalqué, remontando 
su curso unos 5 km. hasta Salto de Piedra, otro bonito lugar recreativo perteneciente al 
Club Ferro Carril Sud (este balneario se encuentra bastante abandonado, y debería 
reactivarse). Desde aquí son otros 5 km. más hasta Empalme Querandíes (sobre Ruta 
51). Es un recorrido pintoresco, pero hay que ir preparado a ir en tramos llevando de tiro 
la bici, cruzar tranqueras y alambrados, etc. 

En todo caso, si la idea es quedarse en La Isla, ahí cerquita, está la cascada del Paso de 
la India, donde será el descanso y el hidromasaje en las aguas que bajan entre las 
piedras.. 
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Portada del Parque Carlos Guerrero-Club Estudiantes 
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Cartel junto al Puente Lucio Florinda 
(cerca de la ubicación del antiguo fortín que dio origen a Olavarría 


e Y lavaváa 


Actualidad 


wealógica 


Este lugar del arroyo Tapalqué fue, desde 
TT E de piedra”, acceso 
hacia el Camino de los Indios a Salinas o 
Camino de Los Chilenos. 


En 1855 se fundaron el Fortín y el Nuevo 
Pueblo del Tapalquén, abandonados tras el 
Combate de San Jacinto o Taperas de Barragán. 


En 1866 Álvaro Barros estableció un 


campamento militar con la colaboración del 


Capitán Lucio Florinda. Insistió en crear un 
pueblo donde ya había cuatro manzanas 
pobladas por vivanderos y vecinos. 

El 25 de noviembre de 1867 se fundó 
oficialmente Olavarría. 


En 1874, en esta zona, fue detenido y muerto el 
Cacique Cipriano Catriel. Juana Gallardo viuda 
del último cacique Juan José Catriel, recuerda 
que *(...) lo lancearon allí en el monte junto al 
Tapalqué” y señala “(...) hacia las paredes 
trágicas del viejo molino quemado”. 
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Monumento al 

Cnel. Alvaro Barros 
(en la plaza que lleva 
su nombre) 








Monumento al Cnel. Olavarría, en Plaza Central 
(Kilómetro O de los recorridos ciclísticos) 


Cartel de acceso Recreo La Isla 
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Puente ferroviario sobre el Arroyo Tapalqué, cerca del Salto de Piedra 
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RECORRIDO POR SANTA LUISA, DURAÑONA, LAPRIDA 


Llego hasta la fábrica de cemento L'Amali en el paraje La Pampita, paso del asfalto a la 
tierra y una vez que paso por debajo de la cinta transportadora, llego al cruce de 
caminos. Si siguiera el camino voy a 16 de Julio-Chillar. Pero esta vez tomo el desvío a 
la derecha, rumbo a Santa Luisa. 

El camino primero acompaña los fondos de la fábrica y un ramal ferroviario por donde 
se saca cemento. Esta fábrica es la más moderna entre las cementeras del partido de 
Olavarría. La hizo construir el consorcio Loma Negra, pero al poco tiempo toda la 
empresa fue vendida a capitales brasileños del Grupo Camargo Correa. 

Más adelante, se cruza el antiguo ramal de tren que iba hacia 16 de Julio-Chillar. Las 
vías están abandonadas, como otras tantas en el país, triste resultado de políticas que 
fueron contra el sistema ferroviario. 

Al poco trecho de haber cruzado las vías, se llega al puente sobre el Arroyo Tapalqué. 
Acá es un hilito de agua, pero no hay que subestimar a este arroyo: la historia 
olavarriense nos lo recuerda. Este curso de agua nace allá por la zona de El Luchador 
(Partido de Benito Juárez) y va recolectando el agua de esta región, para luego pasar 
entre las elevaciones de Loma Negra y las Dos Hermanas, que actúan como una especie 
de embudo que manda el agua hacia la ciudad de Olavarría, que está en una zona más 
baja. Esto explica las inundaciones que ha sufrido la ciudad de Olavarría, con el agua 
proveniente de la cuenca alta del Tapalqueé. 

Luego de algunas curvas del camino, voy llegando a Santa Luisa. Han sido unos 16 km. 
desde el cruce de L' Amali. 

Santa Luisa es una población y estación ferroviaria en funcionamiento del Ramal 
Pringles F.C Sud. La estación se fundó en 1903, en el campo "San Pablo”, de la familia 
Pourtalé. Una de las dueñas de las tierras cercanas era María Luisa Pourtalé de Cassasús 
y quiso homenajear a su santa patrona (Santa Luisa) poniéndole ese nombre a la 
estación ferroviaria e incipiente poblado (uno de los pioneros fue Francisco Rodrigó que 
abrió un boliche en el lugar por aquellos tiempos) . 

También cabe mencionar que Santa Luisa es zona de campos tamberos. Alguna vez 
existió el tambo más grande del país: La Tigra (arrendado por la compañía Vasco 

Ganadera Argentina). Los propietarios eran Martín y Julián Donos: los campos (un total 

de 13.000 has.) estaban ocupados por 30.000 vacunos y 100.000 ovejas. Sacaba su 

producción tanto por Estación Santa Luisa como también por Pourtalé. 

La mayoría de los primeros pobladores eran españoles y franceses, pero también 

llegaron italianos para trabajar en las chacras. Incluso residieron en esta zona el cacique 

Juan José Catriel, su esposa Juana y cinco hijos (Justo, Juana, Candelaria, Juan y Adrián 

Catriel). 

En 1923 se produjo la fundación formal del Foot-Ball Club Santa Luisa, con importante 

actividad social y deportiva. 

Actualmente, hay en Santa Luisa, instalaciones ferroviarias (Ramal a Laprida), escuela, 

destacamento policial, estación de servicio, servicios agropecuarios, etc. 

Luego de un descanso y refrigerio, continúo hacia Durañona. El camino va junto a las 

vías de ferrocarril. Primero viene un tramo recto y sigue una amplia curva. Más adelante 

se cruzan las vías del ramal a Laprida, que luego tuercen hacia el Sudeste y se alejan del 

camino. Continuando por el camino de ripio, se pasa por el empalme que conduce a 

Ruta 51 (distante 11 kilómetros), sigue una corta "ese" y se llega a Durañona. 
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La localidad de Durañona nació hacia 1904, a partir de la estación de Ferrocarril que 
lleva el nombre de Manuel Durañona. Aquí hay una escuela, una capillita, un jardín de 
infantes, el club. La estación de ferrocarril queda unos 3 kilómetros más adelante. (En el 
trayecto se pasa frente al bonito monte y la entrada de Estancia La Elena). 

Poco antes de llegar a la estación de ferrocarril sale a mano derecha el camino hacia 
Laprida. Primero hay un tramo de algunos kilómetros con dirección Sudoeste, donde el 
camino está algo alejado de las vías de tren. Se ingresa al partido de Laprida, y aquí el 
camino es más ancho y está mejor mantenido. Luego de algunas curvas, el camino se 
acerca hasta bordear el tendido del ferrocarril, y así continúa para llegar a Santa Elena. 
Aquí hay algunas instalaciones ferroviarias, una escuelita pintada de color azul, alguna 
otra dependencia y algunas viviendas. 

Luego el camino y las vías continúan el trayecto, se pasa por La Voluntad, donde hay 
algunas instalaciones de ferrocarril. Ahí enfrente existe un establecimiento agropecuario 
también denominado La Voluntad (posiblemente de ahí derivó el nombre de la 
estación). 

Desde aquí sigue un tramo recto, pasando varios puentecitos, hasta llegar al cruce con la 
Ruta 86, ya en las afueras de la Ciudad de Laprida. 

Un corto trecho por la ruta asfaltada y se llega a la Rotonda de acceso a la localidad, con 
una avenida arbolada de unos 3 kilómetros hasta arribar a la Ciudad de Laprida. En este 
acceso queda a mano izquierda la Planta de Tratamiento de Residuos Urbanos, un tema 
donde Laprida se destacó por ser de las primeras ciudades en empezar con clasificación 
de residuos urbanos. 

Un poco más adelante se encuentra una pista de atletismo, de la agrupación local de 
atletas, que han hecho de Laprida una ciudad destacada por sus logros en carreras de 
pedestrismo. 


En esta pedaleada hemos hecho unos 100 kilómetros desde Ciudad de Olavarría hasta 
Hegar a Laprida. 


El nombre de la localidad recuerda a Francisco Narciso de Laprida, abogado y político 
argentino (San Juan 1786-Mendoza 1829). Fue Diputado por San Juan al Congreso de 
Tucumán, el cual presidió y donde se declaró la Independencia del país el 9 de Julio de 
1816. 

Colaboró con el General José de San Martín en la creación del Ejército de los Andes, 
que incluyó numerosos soldados cuyanos, y que concretó la Gesta del Cruce de los 
Andes, para libertar luego Chile y Perú. 

En 1820 Francisco Laprida asumió en San Juan como Ministro General de Gobierno, 
durante el gobierno de José Antonio Sánchez. En 1824 representó a San Juan en el 
Congreso General Constituyente, presidiendo el mismo durante unos meses. Luego 
retornó a San Juan y más tarde pasó a Mendoza. Aquí apoyó la rebelión unitaria dirigida 
por Juan Agustín Moyano. En Setiembre de 1829 las tropas al mando del ex fraile José 
Félix Aldao derrotaron a Moyano, y a la batalla siguió una matanza donde murieron un 
centenar de personas, entre ellas Francisco Laprida (su cuerpo nunca fue encontrado). 
En 1943, Jorge Luis Borges (pariente lejano suyo) rememoró la muerte de Laprida en su 
"Poema Conjetural”, dedicado a la memoria de éste prócer. 


La Ciudad de Laprida es cabecera del Partido homónimo. Este fue creado por Ley de 
Setiembre de 1889, con tierras que hasta entonces habían pertenecido a las 
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jurisdicciones de Coronel Suárez, Benito Juárez y Olavarría. Los terrenos donde se 
asentaría la localidad cabecera pertenecían al Sr. Pedro Pereyra. 

La Primer Comisión Municipal fue conformada en Agosto de 1890, y el Primer 
Intendente fue Agustín Saffores (elegido en Enero 1891). 

En los finales del XIX se fue consolidando la población, con creación de instituciones 
públicas y privadas, equipamientos en salud y educación, etc. Para 1895, Laprida 
contaba con 4.200 habitantes. 

En las primeras décadas del XX se desarrolla la ganadería, principalmente ovina. 

En 1903 llega el ferrocarril, de la Línea Olavarría-Bahía Blanca. 

Con el paso de las décadas se van realizándose distintas obras de infraestructura. Son 
importantes en Laprida varias obras realizadas por el famoso arquitecto de origen 
italiano Francisco Salamone. Entre ellas, la Municipalidad, la Plaza Central y la Portada 
del Cementerio (con una Cruz e Imagen de Cristo, de más de 20 metros de altura, entre 
las más grandes de Sudamérica). 

En la actualidad, el Partido de Laprida cuenta con unos 10.000 habitantes aprox. (Censo 
2011). Otras localidades del Partido son: San Jorge, Paragúil, etc. 

También cabe mencionar que Laprida fue una de las ciudades pioneras en implementar 
un manejo controlado de sus residuos, dándole una impronta ecologista a la localidad. 
Un buen lugar para descanso de la bicicleteada es el Balneario Municipal El Paraíso, 
con amplio parque arbolado, piletones, parrillas, sanitarios, laguna, circuito 
automovilístico, etc. 


HOJA DE RUTA 


Km. 0: Ciudad de Olavarría 

Km. 10: Ruta 51 

Km. 15: Rotonda Villa Mi Serranía. 

Km. 20: Acceso a Planta L'Amali (La Pamprta). 

Km. 21: Cruce Camino. Inicio del tramo hacia Santa Luisa-Durañona. 
Km. 27: Cruce Vías Ferrocarril (Ramal abandonado ). 

Km. 28: Puente sobre Arroyo Tapalqué. 

Km. 31: Estancia San Pedro. 

Km. 36: Santa Luisa 

Km. 41: La curva amplia. 

Km. 43: Cruce de vías Ramal Laprida (Casa amarilla). 

Km. 46: Cruce camino a Ruta 51. 

Km. 483: La ese (Estancia El Principio) 

Km. 50: Durañona (Escuela, Club, Capilla). 

Km. 52: Estancia La Estela 

Km. 55: Cruce (cerca de Estación Durañona F.C. Sud): sale camino hacia Laprida 
(alejado de las vías de ferrocarril). 

Km. 6l: La curva. 

Km. 67: Cruce, desde aquí el camino acompaña las vías de ferrocarril. 
Km. 71: Estación Santa Elena 

Km. 76: Acceso a Estancia La Pardita 

Km. 82: Estancia La Elvira 

Km. 85: Estación La Voluntad 

Km. 96: Cruce Ruta 86 (en las afueras de Laprida) 
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Km. 97: Rotonda de acceso a Laprida 
Km.100: Ciudad de Laprida 
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El antiguo ramal ferroviario a Chillar. 
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Medios de transporte: de cuatro patas, de dos ruedas... 
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Capilla en Durañona 


Escuela de Durañona 
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Portada del Cementerio 
de Laprida 


(Obra de F. Salamone) 
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Fuente en Plaza Central y Edificio Municipal, Laprida 
(Obras de Francisco Salamone) 








de 
5% 


»W 


RECORRIDO HASTA TAPALQUÉ (POR CROTTO). 
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Esta vez rumbeo por Ruta 226 hacia el Norte. 
Pero mi idea no es ir por la ruta nacional. Prefiero los caminos secundarios. 
Un poco más allá de Virgen de la Loma está el acceso del camino de tierra que lleva a 
Crotto y Tapalqué (estamos a 10 km. de Olavarria). 
El camino va en dirección NE, y a unos 7 km. hay una primera Ese, con una cruz. 
Cinco kilómetros más y otra Ese parecida. El camino bordea campos, arboledas. 
Un poco más adelante, a mano izquierda aparece un monolito: un bloque de granito que 
homenajea al Ex Intendente de Olavarría, Dn. Carlos V. Portarrieu (una inscripción 
indica que nació en estos campos). 
Carlos V. Portarrieu nació hacia el año 1918. Estudió en Buenos Aires y se recibió de 
Dentista. En 1946 se casó y se afilió al radicalismo. 
En 1958, cuando en el país triunfó la fórmula Frondizi-Guido (UCRD), Portarrieu llegó 
al puesto de Intendente Municipal de Olavarría. Siguió luego durante el gobierno de 
Illia, pero en la Revolución Argentina de Onganía fue destituido. 
En esos ocho años de gestión, Portarrieu impulsó el crecimiento de la ciudad: de 144 
cuadras de pavimento al inicio de su mandato, se pasaron a 897 cuadras asfaltadas. 
Además, hizo entoscar 500 km. de caminos rurales. 
Luego de su destitución, Portarrieu asumió la Presidencia del Club Estudiantes, donde 
se concretaron las tribunas, la iluminación, la avenida, canchas de tenis, Circuito La 
Bota, minigimnasio y comienzos de la construcción del maxi-gimnasio. 
En 1976, con el Proceso, volvió a la Intendencia, donde mandó asfaltar otras 800 
cuadras y también hizo construir 30 escuelas. 
Personalista y ejecutivo al extremo, también llevó adelante algunos proyectos que en su 
momento no llegaron a tener el uso pretendido, como la Terminal de Camiones y el 
Aeródromo. 
Con el retorno de la democracia en 1983, se postuló en algunas elecciones, aunque sin 
resultados favorables. Entonces, regresó a su Club Estudiantes, donde continuó 
desarrollando su actividad. 
Carlos V. Portarrieu falleció en Olavarría el 2 Febrero de 1999. 
Continúo mi periplo. En el kilómetro 34, un cartel indica que se entra en el Partido de 
Tapaiqué. 
Ya casi llegando a Crotto, sale a mano derecha un camino que lleva a Estación Uballes 
(del F.C. Provincial). Y en el Km. 46 desde Olavarría se llega a Crotto. 
Es una localidad de unos 500 habitantes. En la entrada está el club, con un gran 
gimnasio. Y una placita con pintorescos juegos infantiles de madera. 
Por aquí pasan vías del Ferrocarril, aunque pareciera no haber movimiento de trenes. De 
todas formas, la estación permanece bastante bien conservada, y hay algunos grandes 
galpones que en su momento sirvieron para almacenar productos de campo. 
Hay callecitas de tierra, una plaza central con una pintoresca escultura. Acá aprovecho 
para comer algo y reponer energías. 
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Otra posibilidad para llegar hasta Crotto es por el camino de Miñana. Para esto, se sale 
de Olavarría hacia Sierra Chica (12 kilómetros). Yendo por Avenida Legorburu, se pasa 
frente a la entrada de la U-2 y se sigue derecho por esa misma avenida, hasta su 
finalización, unos 500 metros más adelante. Allí termina el asfalto (y termina esa parte 
de la localidad de Sierra Chica), y comienza un camino de tierra. A unos 5 kilómetros se 
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encuentra Estación Miñana. Se trata de una estación abandonada del Ferrocarril 
Provincial (aunque hay moradores viviendo allí, por lo que el edificio está bastante 
entero). Después, hay algunas casas dispersas y la escuelita, junto al camino. 

El nombre de la estación recuerda a Matías Miñana, militar que participó en el avance 
de la Frontera Sur, allá por fines del siglo XIX.. 

El Ferrocarril Provincial (originalmente llamado Ferrocarril de La Plata al Meridiano V) 
era una empresa de capitales franceses y belgas fundada en 1907 (Ley 3067). La línea 
principal iba de La Plata a Estación Mira Pampa (límite de Pcia. Buenos Aires con la 
Pcia. La Pampa). El sistema de vías era de trocha angosta (1,000 m.). La idea había sido 
crear un ferrocarril para fomentar el transporte de la producción, economizar costos- 
tarifas y aumentar el volumen de operaciones del puerto platense. Con esto se buscaba 
una alternativa frente a los ferrocarriles de capitales in ngleses, que eran de trocha ancha, 
como el F.C. Sud (1, 676 m.) y tenían una red que convergía desde la llanura pampeana 
hacia Buenos Aires. También era de capitales ingleses el Ferrocarril Midland (Barracas- 
Carhué). 

A partir de 1909, el F.C. Provincial fue avanzando en su construcción desde La Plata en 
tramos sucesivos hacia el Oeste, hasta llegar a Mira Pampa en 1914. Otra línea 
proyectada desde La Plata hacia Mar del Plata no se construyó. 

El F. C. Provincial transportaba pasajeros y cargas. Contribuyó al desarrollo de zonas 
del Oeste bonaerense. También tenía un ramal entre Avellaneda y La Plata. 

En Estación Carlos Beguerie (entre Monte y Roque Pérez) se hizo una salida de ramal 
hacia Azul -Miñana-Olavarría. El tendido del F.C. Provincial llegó a Olavarría en 1930. 
Se construyó una pintoresca estación (en lo que hoy es Junín y Belgrano, actualmente 
son dependencias policiales) 

En Miñana se estableció una estación para el servicio de pasajeros Le conexión era 
Olavarria-Miñana-Azul-Ariel-La Plata). En tanto, el servicio de carga salía de Olavarría 
pero luego tomaba por Uballes-Ariel-La Plata. 

Un viaje de Olavarría a La Plata en tren podía llevar hasta 12 horas (locomotoras a 
vapor). En los años '50, con la introducción de máquinas diesel la duración se redujo a 7 
horas. También existieron coches-motor de origen suizo (marca Sulzer), donde en un 
mismo vagón iba la cabina del conductor, el motor y los asientos de pasajeros (en 
algunos casos ya se habían separado compartimientos para fumadores y no fumadores, 
un avance para aquellas épocas). 

En 1943 se extendió un ramal desde Olavarría hasta Loma Negra (Estación Alvaro 
Barros), pensado principalmente para sacar producción de cemento. Es el terraplén que 
aún puede verse detrás del Barrio CECO. 


También existía un desvío hacia Sierra Chica, para mover la producción de piedra 
granítica. 
Con los años, este sistema ferroviario empezó a tener inconvenientes. En 1957 el F.C. 


Provincia rut a depender del F.C. G. Belgrano. 

En 1961 se cerró el Ramal a Mira Pampa y luego el Ramal a Azul-Olavarría. 

La línea entre Olavarría y La Plata fue reabierta temporalmente para transporte de 
cargas desde 1964 hasta1968, fecha de clausura definitiva. 

Continúo con mi recorrido. Se sigue por el camino, que va paralelo a las antiguas vías 
del Provincial, de las que quedan terraplenes y algunos puentes. Á poco de dejar 
Miñana, se pasa por la tranquera de entrada a Estancia La Isolina (que está a mano 
izquierda), un establecimiento rural de renombre ya que es pionero en turismo rural en 
la región, habiendo figurado en catálogos y guías turísticas. 
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A nueve kilómetros de Miñana, se encuentra la Estancia La Luisa (a mano derecha). Se 
recorren otros 10 kilometros y se llega al cruce en T, con el camino que viene de Crotto 
y sale a Ruta 51. Cerca de aquí se encuentra la antigua Estación Ubalies (del F.C. 
Provincial). 

A mano derecha se va a Ruta 51 (distante unos 18 kilómetros: este camino sale en las 
cercanías de Azul). Para ir a Crotto hay que tomar a mano izquierda. 

A unos 3 km. se encuentra el puente sobre el Arroyo Tapalqué, que en esta parte es 
pintoresco, tiene algunos árboles y pequeños saltos (a veces vienen pescadores a este 
lugar). Continuando otros 5 km. se pasa frente al gran monte arbolado de Estancia Don 
lenacio-Haras Vadarkablar (perteneciente a la familia Crotto). 

De aquí sor unos 4 kilómetros hasta el cruce con el camino a Crotto (que viene de Ruta 
más arriba). Justo al llegar al cruce se cruzan vías de ferrocarril (vienen 
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De este cruce, enseguida se llega a Crotto, que se encuentra cerca, a 1 kilómetro. 


La historia de la localidad de Crotto comienza hacia 1873: el señor José Crotto había 
adquirido una extensión de campo fiscal en esta zona. Así fue que nació su Estancia La 
Italia. 

A José Crotto le fue encomendado participar en las gestiones que se realizaban para que 
el ferrocarril se extendiera desde Gral. Alvear hasta Olavarría, pasando por Tapalqué. 
Se logró el inicio de esta obra y Crotto gestionó para que en el trayecto Tapalqué- 
Olavarría, una estación ferroviaria se estableciera en el actual emplazamiento del 
pueblo. Así hizo la donación del terreno para las instalaciones ferroviarias, aunque la 
llegada de las vías llevaría su tiempo, ya que se hacía con cuadrillas de obreros que 
trabajaban a pala, barreta y carretilla. 

El señor Crotto también donó quinientas hectáreas para la formación de un nuevo 
pueblo. La Compañía Tierras del Sud, (luego de reservar lugar para plaza, cementerio y 
matadero), fraccionó el ejido en chacras, quintas y solares, que se fueron vendiendo en 
cuotas. Con el tiempo se fueron estableciendo distintos comercios que contribuyeron al 
crecimiento de la población. El ferrocarril llegó en 1910. Sirvió para el transporte de 
pasajeros y de cargas. Desde aquí se sacaba producción de ganado vacuno (era enviada 
a Liniers), ovino (al mercado de Avellaneda), cereales. 

En 1912 se fundó la Escuela N” 8 "José Crotto" en homenaje a su donante. 

Con el tiempo se organizaron instituciones como un club llamado Gimnasia y Esgrima, 
destinado a organizar reuniones bailables y encuentros de fútboi. Años más tarde, esta 
institución pasó a ser Crotto Fútbol Club, que participa en el fútbol de la Liga de 
Campaña de Olavarría. 

En la década del cincuenta una comisión de damas impulsadas por María S. de Crotto 
concretó la construcción de la Capilla Ntra. Sra. de Luján. 

Con los años fueron organizáandose más dependencias administrativas, sanitarias 
policiales. 

Recorro un poco más de las calles del pueblo y continúo mi recorrido. 

Saliendo de Crotto, el camino es recto, entre los campos de pastoreo y sembradíos. 

A unos veinte kilómetros, se pasa por las instalaciones de Estación Altona. Desde aquí, 
son dieciocho kilómetros hasta Tapalqué. 

Se llega a Tapalqué por el cruce de vías, cerca de la estación ferroviaria. Ahí se 
empalma con la avenida que lleva al centro de la ciudad. Este camino va entre un 
pintoresco monte de árboles, enseguida se llega al puente sobre el Arroyo Tapalqué, el 
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mismo curso de agua procedente de Olavarría (el Arroyo Tapalqué más adelante 
desemboca en el Arroyo Las Flores, que a su vez vierte en el Río Salado) 

Sobre ambas márgenes del Arroyo Tapalqué se encuentra el Balneario Municipal, que 
es el lugar ideal para hacer descanso y refrigerio. 
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«a Tapalqué es cabecera del partido del mismo nombre, ubicado en el centro de Provincia 

| de Buenos Aires (Km. 274 de Ruta 51). El nombre de la localidad refiere a un vocablo 
araucano que significa "aguas con totoras” o "totoral”. El origen de esta localidad se 
remonta al siglo XIX. Como avanzada militar de la frontera Sur, hacia 1831 se instaló el 
Cantón Tapalqué, en margen derecha del Arroyo Tapalqué, a 30 km. de la actual 
ubicación de la ciudad. Este fuerte (también conocido como Tapalqué Viejo) recibió 
tropas veteranas, lo que le dio importancia en la Línea de Frontera Sur. (este 
emplazamiento es actualmente sitio de estudios arqueológicos). Hacia 1855 se decidió 
trasladar el sitio del cantón unos 40 km. al Sud-Sudoeste, para instalar el Tapalqué 
Nuevo, en el lugar denominado "Puntas del Arroyo Tapalqué" (actual ubicación de la 
Ciudad de Olavarría). Luego del Combate de San Jacinto (donde las tropas del General 
Hornos fueron derrotadas), el emplazamiento de Tapalqué Nuevo fue abandonado por 
militares y colonos, y los indios incendiaron las instalaciones. 
La destrucción de Tapalqué Nuevo dejó al partido sin cabecera, por lo que se decidió 
instalar el Juzgado de Paz en la Estancia "Las Tres Flores” de Isidro Jurado. 
Hasta que se decretó la fundación del Pueblo de Tapalgué en la ubicación actual, 
mediante Decreto del Gobernador Mariano Saavedra del 7 Noviembre 1863. 
En la actualidad, Tapalqué tiene unos 9100 habitantes (datos provisionales Censo 2010). 
La principal actividad del partido es la agropecuaria, con campos dedicados a ganadería 
y agricultura. Otras localidades del Partido de Tapalqué son: San Bernardo, Velloso, etc 
Como lugares recomendables para visitar está el Centro Cultural Municipal Dr. Ricardo 
Romera, una moderna construcción frente a la plaza central Adolfo Alsina. Se trata de 
un espacio de cine y teatro, en una esquina donde también hay locales comerciales. 
También el mencionado Balneario Municipal, que posee compuertas sobre el Arroyo 
Tapalqué, montes arbolados, parrillas, sanitarios, instalaciones deportivas, juegos 
infantiles, etc. En el mes de Noviembre se realiza la Fiesta del Aniversario de Tapalqué 
y Fiesta del Cantón. 


HOJA DE RUTA 


Km. 0: Ciudad de Olavarría 
Km.10: Acceso sobre Ruta 226 a Camino de tierra. 
Km.17: Primera Ese (La Cruz). 
Km.22: Segunda Ese. 

Km.34: Cartel Partido de Tapalqué. 
Km. 46: Crotto 

Km. 54: El Montecito 

Km. 55: Estación Altona 

Km. 64: Cruce La Curva 

Km. 67: Cruce a San Bernardo 

Km. 70: Cruce Vías 

Km. 71: Ciudad de Tapalqué 
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Estación Miñana, del antiguo Ferrocarril Provincial 


Arroyo Tapalqué, en la zona de Crotto 
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Plaza Adolfo Alsina (Ciudad de Tapalqué) 
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RECORRIDO HASTA AZUL (POR CAMINO VIEJO) 


Salgo desde Olavarría, esta vez con la intención de pedalear hasta Azul. Pero como trato 
de esquivar las rutas de mucho tránsito (caso de la Autovía 226 / 51), entonces trataré de 
llegar a Azul por el antiguo camino de tierra que va junto a las vías del FOG Roca. 
Saliendo desde la ciudad por Avda. Pringles, paso bajo el puente de Ruta 226, y la 
Avenida pasa a denominarse ahora Hermanos Emiliozzi (sobre ellos comento en tramo 
referido a Camino de los Chilenos). Luego de hacer aprox. 1 kilómetro se pasa frente al 
Matadero Municipal. También aquí está el acceso a la Planta Depuradora, que recibe 
líquidos cloacales y los procesa para luego enviarlos al Arroyo Tapalqué. 

A unos 3 km. de Ruta 226 se pasa frente al Regimiento. Aquí, sobre Avenida Hermanos 
Emiliozzi está la entrada principal de los cuarteles. 

En este regimiento alguna vez hice el Servicio Militar, trece meses allá por los años 
1990 y 1991. 

La Guarnición Ejército Olavarría está conformada por dos unidades: el RCTan 2 
(Regimiento de Caballería Blindada Tanques 2) y el Escuadrón de Ingenieros Blindado 
1 (la unidad donde estuve yo haciendo el Servicio Militar). 

Alguna vez, allá por el año 1971, el Regimiento de Olavarría (junto con el de Azul) se 
había sublevado contra el gobierno del Gral. Alejandro Lanusse. El alzamiento no 
prosperó. 

Mis recuerdos son más recientes, de la rebelión de 1990. 

Por los fondos del cuartel (dando hacia el Arroyo Tapalqué) estaba el Puesto 3, donde 
pasé muchas horas de guardia. Y por allí escaparon el 3 de Diciembre del '90 los 
tanques que se plegaban a la rebelión de Seineldín (recuerdo los tiros en la noche, las 
corridas, la confusión en el cuartel). 

Por entonces gobernaba el país Carlos Menem (El jefe de Ejército era el Gral. Martín 
Bonnet). El alzamiento lo encabezó un militar veterano de Malvinas, el Coronel 
Mohamed Alí Seineldín (que se encontraba detenido en una guarnición de San Martín 
de los Andes, por sus críticas al poder de turno). Esta rebelión "carapintada” preveía dos 
aspectos esenciales: el control de varias dependencias militares (Edificio Libertador, 
Regimiento Patricios en el barrio de Palermo, e instalaciones militares en El Palomar) y 
el control de un parque importante de tanques (de la Fábrica TAMSE en Bolougne, 
sumado al aporte de los tanques del RCTan 2 de Olavarría). 

La primera parte del plan implicó combates en Edificio Libertador y en Regimiento de 
Patricios, donde los rebeldes fueron repelidos por fuerzas leales comandadas por el 
Gral. Martín Balza. 

Por su parte, los tanques del RCTan 2 de Olavarría salieron rumbo a Capital Federal 
para plegarse al alzamiento. Como mencioné antes, yo estaba durmiendo en la cuadra 
del Escuadrón de Ingenieros aquella madrugada del 3 Diciembre de 1990. Se 
escucharon disparos, gritos y corridas en la oscuridad. A todos los conscriptos se nos 
ordenó permanecer en la barraca. De todas formas, nuestra unidad de Ingenieros no se 
sumó a la rebelión. 

Lo que sucedió lo supimos por los comentarios a la mañana siguiente. Los amotinados 
tomaron Puesto 3, el sitio de guardia ubicado en los fondos del Regimiento, cercano al 
Arroyo Tapalqué. (pero cabe aclarar que no toda la unidad de Caballería se plegó al 
alzamiento de Seineldín). 

Aquellos "carapintadas" a bordo de tanques salieron por Puesto 3, cruzaron el Tapalqué 
y se dirigieron por caminos rurales rumbo a Capital Federal. Por lo que me contaron, 
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estos tanques no llegaron a Capital Federal, aparentemente por problemas de logística 
que les impidieron reabastecerse de combustible. 

Mientras tanto, para el día 4 de Diciembre el alzamiento había sido sofocado, con un 
saldo de 13 muertos y 200 heridos. 

El Cnel. Seineldín fue enjuiciado y condenado a cadena perpetua. En 2003, el gobierno 
de Duhalde lo indultó. 

Mohamed Alí Seineldín falleció en Setiembre de 2009. 

En Internet he buscado material sobre esta rebelión y sobre los fundamentos que 
motivaron a Seineldín. Es cierto que hubo un saldo cruento, pero también cabe 
reflexionar sobre sus denuncias respecto a ciertos manejos de funcionarios políticos del 
momento, episodios de corrupción, el desmantelamiento de las Fuerzas Armadas y otros 
aspectos (invito a los lectores a hacer memoria sobre los años '90) Como otros 
episodios violentos de todo tipo en nuestra historia argentina reciente, esta rebelión 
causó escozor en la opinión pública. Pero varias de las premoniciones de Seineldín se 
han cumplido (en cuanto a la decadencia de las instituciones y de la sociedad en general, 
el desmantelamiento de las fuerzas de seguridad). 

Respecto al Servicio Militar, fue sacado por el gobierno de Carlos Menem (luego del 
Caso Carrasco). 

Y en cuanto a mi experiencia personal en el Servicio Militar, la considero muy positiva, 
una gran enseñanza, un buen ámbito para hacer crítica y autocrítica, y a la vez 
desmitificar muchos de los prejuicios que yo traía de antemano respecto a los militares. 
Sería largo de explicar mis fundamentaciones acerca del Servicio Militar, lo cual excede 
a este texto, pero sigo sosteniendo que toda persona debería pasar por una experiencia 
como la del Servicio Militar, para conformarse con lo que se tiene, respetar a los demás 
sin privilegios (sobre todo en los primeros meses de instrucción), y sobrellevar eso que 
era algo así como una representación artificial de un conflicto. Pero no me extenderé 
sobre esto en esta ocasión. Termino con una frase que leí en alguna dependencia del 
cuartel: "En tiempos de paz, se olvida a Dios y se desprecia al soldado. Pero en tiempos 
de guerra, se suplica a Dios y se llama al soldado". 

Continúo el recorrido. Luego sigue la "Ese", donde se cruza un ramal ferroviario (que 
proviene de las canteras de Sierra Chica) y la ruta pasa a llamarse Camino de los 
Pueblos (ya que conduce a Sierra Chica, Colonia Hinojo e Hinojo). 

Se cruza el Arroyo San Jacinto (que viene desde las serranías de La Providencia y vierte 
sus aguas al Tapalqué), y luego de una curva de 90 grados se llega a las afueras de 
Sierra Chica. 

A mano derecha queda el acceso al Autódromo Hermanos Emiliozzi, donde corren 
categorías zonales y nacionales. Este circuito se inauguró con el nombre de Autódromo 
Sudamericano en una carrera de TC en 1998 (esa carrera la ganó José Luis Di Palma). 
Tiene un trazado con una larga recta de unos 1000 metros de extensión, sectores de 
mixtos y algunos curvones rápidos. Además de una torre de control de varios pisos de 
altura. El trazado más extenso tiene más de 5.000 metros de extensión. En tiempos 
recientes se rebautizó el circuito con el nombre de los ídolos locales, los Hermanos 
Emiliozzi. 

Prosigo mi pedaleada, entrando en Sierra Chica por el sector de Cantera Negra, una 
antigua cantera utilizada por la gente para bañarse en el verano (también es usada para 
prácticas de buceo). 
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Desde aquí se empalma con Avenida Vezza D'Oglio y luego con Avenida Pedro Idiart 
Legorburu, para atravesar la localidad de Sierra Chica (se describe en el trayecto del 
Molino Vieja). 

Son unos 6 km. hasta Colonia Hinojo, y de aquí otros 2 km. hasta Hinojo (estas 
localidades también figuran en el mencionado trayecto). 

Para empalmar el antiguo camino a Azul hay que salir de Hinojo hacia el Norte. En las 
afueras de la localidad se empalma un camino de tierra recto que lleva dirección 
Noreste. Se hacen unos 5 km. y al pasar frente a Estancia La Clelia, poco más adelante 
hay un cruce donde se debe tomar hacia la derecha, o sea hacia la Autovía (que se ve a 
unos dos mil metros). Estamos a la altura del Peaje Hinojo. 

Antes de llegar a la Autovía se cruzan las vías del FCG Roca (por donde circulan 
principalmente las formaciones de carga de Ferrosur Roca y en menor frecuencia, los 
trenes de pasajeros que hacen el tramo Buenos Aires-Bahía Blanca). 

Al llegar a la Autovía, el camino de tierra dobla otra vez, 90 grados a mano izquierda, y 
va por la banquina de la ruta asfaltada de 4 manos. Se hace menos de 1 kilómetro y se 
llega al sector del gran curvón, donde también hay un monte. Ahí también hay una 
salida desde la Autovía para empalmar este camino de tierra. 

Otra alternativa para empalmar este camino de tierra es seguir desde Hinojo por la 
Autovía, llegar al Peaje y enseguida (con precaución) pasar a la banquina contraria para 
hacer unos 500 metros hasta empalmar el camino que viene de Estancia La Clelia. Esto 
hay que hacerlo ya que la Autovía tiene en el medio una pared de concreto de 1 metro 
de altura que separa ambas manos dobles. (con el tránsito existente, sería 
extremadamente peligroso pretender cruzar a la otra mano pasando con la bici a cuestas 
por encima de esta pared separadora). 

Y la otra posibilidad sería ir hasta la rotonda de Colonia Nievas, unos 2 kilómetros más 
adelante del curvón y retomar para volver por la mano contraria, para así llegar 
nuevamente al curvón y empalmar el camino de tierra a Ázul. 

Desde el monte y el curvón, este camino corre junto a las vías del ferrocarril, que 
quedan a mano izquierda. Son unos 4 km. por este camino hasta llegar al puente sobre 
el Arroyo Nievas. Este curso de agua proviene de las serranías. 

Más adelante, el camino pasa entre campos sembrados y potreros de pastoreo. Á mano 
derecha, como a dos mil metros, se ve el tránsito que circula por la Autovía, autos, 

camiones, colectivos. 

En cambio este sendero de tierra es más solitario. Haciendo otros 7 km. se llega a una 
zona con montes de arbustos y árboles, grandes eucaliptus. Estamos cerca de Estación 

Nieves del FCG Roca ("Nieves": así figura escrito incluso en el cartel de la estación de 

trenes). En las cercanías de la estación hay varias formaciones abandonadas de vagones 

de carga. 

De todas formas hay movimiento de trenes de carga, que pasan en una y otra dirección 

(hacia Olavarría o hacia Azul). En cambio, se extraña más aquella gran frecuencia de 

los trenes de pasajeros de antaño. Ahora pasan más espaciados. 

Las instalaciones de Estación Nieves se encuentran entre un gran monte de eucaliptus, 

con la estación propiamente dicha y algunos galpones. 

Como en algunas estaciones (y Nieves es un caso) hay cuidadores, se recomienda 

anunciarse y solicitar permiso en caso de querer recorrer las instalaciones. 

Seguimos por el camino y unos 500 metros más delante de Estación Nieves hay un 

cruce, frente a un caserón (donde alcanza a leerse una antigua inscripción: "Almacén 
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Nieves”). Hay que seguir derecho por el camino, siempre paralelos a las vías de 
ferrocarril. El camino ahora está un poco poceado, pero ya estamos más cerca de Azul. 
A unos 5 km. después de haber pasado Nieves se llega a un cruce de caminos: tomar a 
la derecha, y en poco menos de 1 kilómetro se llega hasta Ruta 51, en cercanías del 
Santuario Gauchito Gil. 

Desde aquí tenemos unos 5 km. hasta la Ciudad de Azul, donde entramos por el 
pintoresco Balneario Municipal. 


La Ciudad de Azul se origina a partir de la fundación del Fuerte San Serapio Mártir del 
Arroyo Azul el 16 de Diciembre de 1832 por el Coronel Pedro Burgos. 

Este emplazamiento se ubicaba en la zona que los indígenas locales denominaban 
"Callvú-Leuvú” (Arroyo del país azul), y de ahí derivó el nombre de la ciudad. En esta 
zona habitaron indios de las tribus de Catriel. El más conocido fue Cipriano Catriel, 
quien tuvo una vivienda en esta localidad (y también en otros momentos vivía en 
tolderías en la zona de Nievas). Este cacique es mencionado en las referencias de otro 
trayecto ciclístico. 

Azul pertenece a la generación de ciudades anteriores a la Campaña del Desierto y fue 
durante muchos años avanzada de la Frontera Sur. Fue cabecera de línea ferroviaria, al 
prolongarse hasta allí en 1871 el Ferrocarril del Sud. En 1895 fue declarada ciudad 
cabecera. 

En la actualidad, Azul tiene unos 65.000 habitantes en el partido (datos provisionales 
Censo 2010). La principal actividad de la región es la agrícola-ganadera (en Marzo se 
hace la Fiesta Provincial de la Vaca). También hay otras importantes actividades, como 
la apicultura (en Junio se realiza aquí la Fiesta Provincial de la Miel). 

También recientemente, Azul ha sido declarada Ciudad Cervantina de la Argentina: 
mereció tal distinción por las importantes colecciones bibliográficas del Quijote, 
legadas por Bartolomé Ronco y Sra. Merced a esto, se realiza un Festival Cervantino 
con diversas actividades culturales. 

También se puede destacar la presencia en esta ciudad de algunas obras del Arquitecto 
Francisco Salamone, como el frente del Cementerio (con su imponente Angel 
Vengador), la plaza central San Martín (con un original diseño de sus baldosas que 
provocan sensación de relieve), la entrada del Parque Sarmiento y el Matadero 
Municipal (que posee una torre con forma de cuchilla). 

Frente a la Plaza San Martín se encuentra la gran Iglesia Catedral Nuestra Señora del 
Rosario, (cuyas altas torres incluso llegan a divisarse en días despejados desde las 
alturas de Sierras Bayas). 

Otros lugares de interés son el Museo Etnográfico y Archivo Histórico Enrique Squirru 
(en la zona céntrica, con importantes materiales históricos), Parque Sarmiento (diseñado 
por Carlos Thays), la Plazoleta del Quijote (unto al Arroyo Azul, con obras de Carlos 
Regazzoni en hierros), el Mural de la Historia Azuleña (obra de Carlos "Chirola” 
Gasparini, en margen derecha del Arroyo Azul). 
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HOJA DE RUTA 


Km. 0: Ciudad de Olavarría 

Km. 7: Regimiento 

Km. 12: Sierra Chica 

Km. 18: Colonia Hinojo 

Km. 21: Hinojo 

Km. 25: Cruce Estancia La Clelía 
Km. 27: Autovía 51 / 226 

Km. 28: Curvón de Autovía. 

Km. 32: Arroyo Nievas 

Kim. 40: Estación Nieves FCG Roca 
Km. 45: Cruce Caminos 


Km. 46: Ruta 51 (Santuario Gauchito Gil). 


Km. 51: Ciudad de Azul 
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Camino Viejo a Azul 





Estación Nieves (F.C.G. Roca) 
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Parque Sarmiento (Ciudad de Azul) 
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Mural de la Historia Azuleña 
(Ribera del Arroyo Azul) 











Portada del Cementerio de Azul 
(Obra de Francisco Salamone) 


Monumento al Quijote en Azul 
(Obra de Carlos Regazzoni) 
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Atardece. 
El campo se llena con los sonidos de los animales que regresan a sus dormideros. 


Otros que se preparan para sus andanzas nocturnas. 

Se encienden las primeras luces eléctricas en alguna estancia. 
Vuelvo con las vivencias del dia. 

La bici me lleva de regreso. 
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El cuentakilómetros del auto 
(y una "agradable" temperatura en el habitáculo: 44* € tt!) 
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Material bibliográfico para los recorridos 


z PARTIDO DE OLAVARRIA (comtíniación) P a 


VARIOS 
No hay pueblo, ni donde hospátare. Su población 


rural es de 717 halstantes. 
Dista M leguas de Laprida y 11 de Olavarria 


Estación ESPIGAS 


PROVINCIA DE BUENOS AIRES PARTIDO DE OLAVARRIA 


AUTORIDADES Martín, Antonio Puyol, Máximo Vera, 


icipoles: Delegado, er ario Y 3 A. Alvarez 
y do liado ' WUe: YAA, horario bd Surlidares de nafla: «Wizo Standard», 


lo Destacamento a cargo del oficial escribien rrecabehere; «Y, P, F.o, 
te Domingo Celso d na», José Ibáñez. : 
SERVICIOS PUBLICOS Tiendas ra Some Mi anuel Molabeh, «La Inter 
: cional» nin Atala. 
Correo; Estaleta en casa de negocia de León Ags Aro il 
cabehere, 


VALOR DE LA PROPIEDAD 
Campos buenos $ 18, regulares $ 16 la hectáreas 
hire buenas $ 14 4515, regulares B13 45 M6; 
arvend wnientos: pira cereales al 24. 0/0, para tambo; 
3 26 la hectárea; para haciendas $ 22 la hectárea. 


CUARTEL 13 


Humberto 


León Ago 
Manuel Felgueras; « Ener 


INDUSTRIAS 
Herrertas: Amadeo Ascolani, Tomás Kenig 
Hojaluieria: Antonio Fernández. 
AGRICULTURA Y GANADERIA 
Abricultores de cereales y lino: Albanesse Hnos., Esti. 
lio G. Alonso (1000 he.ts), Pedro Artola, Pedra 
Busquet, Domingo Caruso, Ange! Fulset, Manuel 
Felgueras, Juan Hoffer, Juan Incaugarrat (1000 
hect>). Pedro Jscobono (600 hects.), 3. Lusarror % 
Juan Ledesma, Juan Magamol, Dacos Hnos... Lui 
Solle, Juan Yunger y algunos más con extensiones 
menures 
Estancias: «San Miguel», de Miguel J Alsina; «San 
José», de José Artola: «La Adelina», de Mariano 
Artola; «San Petro», de Pedro Busquet; «Los Pi 
». Juan B. Bioy: «La Palmera», de la Suc. 
porto de dra 3 Australia», de la Sue 
E rrochena; «La Tosca», de la Suc. F. . 
Médico; Roque Mar Castiias «El Veterano», de la Suc a On 
eráno io», de Angel Pintos; «El Fortín», de 


b COMERCIO 
E > vs de añes y duerzos: Isidor tana > Su ey; «El Veterano ll», de José Li. 
Móntanues. Rostro Arma, (A y aid Miguel Lisazo: «La Pal rita de Juan Ia 
Almacenes de ua. ramos generales: León Ago. caugarat 
peceRbore, , Felgueras, José Ibáñez, Jorge 


Viveros: Manuel González Alonso, Domingo Putiniano 
is: SO Echeverría Seratino Pereyro El centro del pueblo pos. una cuadra de la esta. 
rr As : 3 camas; Lorenzo Arean, 
ES e IS 1 

A 


Ferrocarril Sud: Jete estación, Espíritu D. Ferr 
Mensajeria: E a casa de negocio «La Prot 
$ loguzs: ida, Miércoles y Vienes a 1 
tegrosa los Martes, Jueves y Síbado alas 9 30, 
combinación con servicio de trenes, 
INSTRUCCION 
Academia: Felisa O. de Vera £corte y conte 
Escuela procincial; Director Franco Alvaro, hista 
Jer. grado, 115 alumno 
INSTITUCIONES VARIAS 
Calo: Capilla católica «Sto, Dor ngo 
Salada deportivas. «Ciub Juventos Espiga 
«Club Atlético Progreso. d 
PROFESIONALES 
Farmaciutico; 10 Palsdino, 


ción y en un lano, siendo la edificación en su mayoría 


moderna; hay auto de alquiler y donde hosped: 
Tiene Aproximadamente 1.800 habitantes, sd 


» Florencio S. 


Estación BLANCAGR 
PROVINCIA DE BlBNOS AIRES — PARTIDO DE A 18 


AUTORIDADES Candoner 
Policiales: Destacamento a ¿de un agente, Ena Zabala, «Wico»; Boccagni y Occht, 
5 : SERVICIOS PUBLICOS Fiendas: 108 3, Jattar, Manuel Molaheb,. 

oi AE dy Eo, a 


UN 


, Rodolío Pr + Guzmán 
PO Rivas. Seba Armando SA 
y, Sol Hnos, Manuel : Pesiro Sama 
, Santamaría, Mariano orres. Paulino 
Grat, José Juan P. Bintanas 0 B. ¡cdo 
Mn carmela de Alejandro AER 
ppacós: «Santa Catalinas: de Juan P. E 
Argentina». de Bunge 3 Born: «Sama Ai 
de Juan B. Sarciat; «La Dorita», de y 
do; «La Vigilancia», de Pedro Maxwell; «Fórtin 
Brandsen», de Benjamín Enz Hnos.; «La Lidias, de 
Juan Arrate 


h 
ma: Dos lanchas y dos pescadores; 
¿Aida anual, ochenta mil kilos: Concesionario? E, 





Estación RECALDE 


PROVINCIA DE BUENOS AIRES — PARTIDO DE OLAVARRIA — CUARTEL 18 


ORIGEN DEL NOMBRE 
de los donantes de los terrenos donde se je- 
vanta el edificio de la estación 
AUTORIDADES 
Mosicipales: Delegado, Tomás Castro, horario de 8 a 
11 y del4a 18, 
Piliciales: Sub - comisaria cargo del Sub» comisario 
Sergio R. González, 
SERVICIOS PUBLICOS 
Corto: Jefe, Miguel M. Villemur, giros hasta $ 200 "%. 
Ferrocarril Sud: Jefe estación, José N 
Telégrafos: Nacional, horario 8 a 20 y Ferrocaniil Sud, 


de 7419. 
INSTRUCCION 
Extuela provincial: No. 10, hasta 4*. grado, directora 
María E. B. de Fernández, 70 alumnos, 
INSTITUCIONES VARIAS 
Sociedad recreativa: «Club social Recalde», 100 socios. 


Aimocenes, ramos generales: Gregorio Erro, Josk A. 
Longobard, José Walter, y 3 Minoristas más, 
Fratas y Verduras: Juan Gil, 


Corniceria: Juan Gil. 

Holel: «Basabe», de Benito Basabe, 12 camas. 

Panadería: Teodoro Rodríguez Alvarez. 

Peluquerías: Luis Villapreño, José Degerónimo da 

Surlidores de nafta: Gregorio Erro, «Wico"; 
Longobardi, «Y, P, Fm. ' 

Tiendas; Héctor Hermida, Jalme Nagdimon. 


INDUSTRIAS j 
Herrerias y corpintertas: Silvio Di Ferdinando, Félix 
Estación 


PROVINCIA DE BUENOS AIRES — PAR 


ORIGEN DEL NOMBRE 


Lleva el apeliido del donante del terreno que Ocu> 
pa la estación, que fué el señor José Map. 


Taller pudes - A de Estamisiao 
es Qulomóniles: 

Exch, Aston Gonzáles * 
AGRICULTURA Y GANADERIA 
Apriculiores de cersales y limo: Hnos., Cariós 

Ban rad Dl es, 
y de meno: de 200 hectá- 


reas. 

Estancias: e de Juan Miavielle; «La 
Sorpresa», í 
Seízo Yto; +* 


VARIOS 
puebla circunda la estación, no habiendo servicio 
pl mis, pero LA donde hospedarse. 
Md tar died id 
Tiene $04 habitantes. 


ps 
de $OS0L5F2! majo. eii 


y 
en 
310312 mn 
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Estaciones del Partido de Olavarría en una Guía del Ferrocarril 
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Destrezas criollas en un campo cerca de Sierra Chica 
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Ciclistas de antes 
(Foto de M. A. Cirigliano, Archivo Histórico Municipal Olavarría) 
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Recreación en una calle histórica del Museo del Automóvil Buenos Aires) 
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Pedalistas pioneros 
(Foto de M.A. Cirigliano, Archivo Histórico Municipal Olavarría) 


Ciclismo actual: bicicletas preparadas antes de la acción 
(Parque Cerrado del Triatlón Balneario Azul) 





El Arroyo Tapalqué 
manso y tranquilo... 


Ya lo habían subestimado...? 
El Arroyo Tapalqué y el poder de la Naturaleza, 25 años después... 
(Creciente de Mayo 2012) 
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Una bicicleta y algún lugar para recorrer... 











RECOMENDACIONES PARA CICLISTAS 


-Respetar las normas de tránsito. La bicicleta es un medio de transporte que no está 
ajeno al sistema de tránsito. Los ciclistas son parte del cotidiano movimiento de 
vehículos de todo tipo, tanto en el medio urbano como en el rural (al cual se refiere 
especialmente este trabajo). 

Por esto se aconseja: respetar las manos de circulación y semáforos, llevar iluminación 
(destelladores) en caso de circular en horario nocurno. 

Mi idea es evitar en lo posible pedalear por rutas asfaltadas provinciales-nacionales de 
tránsito fluido. Si se circula en grupo por rutas nacionales, hacerlo con extrema 
precacución y en fila india. 

Asimismo, mi opinión personal es que deben existir sanciones para los ciclistas 
desaprensivos que circulan incorrectamente, poniendo en riesgo su vida y la de terceros. 


-Asesorarse con otros ciclistas de más experiencia o bicicleteros acerca de elementos 
para transportar en una salida, procedimientos de reparaciones básicas en campaña, etc. 


-Algunas sugerencias. 

-Salir temprano, para aprovechar las horas con luz solar (especialmente en época 
invernal). 

Evitar las rutas nacionales o autovías. En caso de utilizarlas, circular con suma 
precaución (eventualmente por la banquina), llevar espejos, iluminación, circular en fila 
india, etc. 

-Si se dispone de teléfono celular, llevarlo en la salida (en algunos lugares rurales hay 
señal). 

-Buscar información del pronóstico del tiempo (por ejemplo en la página del Servicio 
Meteorologico Nacional). 

-Tener en cuenta la dirección e intensidad del viento, factor muy influyente para los 
ciclistas en sus travesías. 

Posibilidad de llevar vehículo de apoyo, especialmente para recorridos largos 
(importante consultar ubicación de estaciones de servicio o surtidores). 

-Respeto absoluto a pobladores rurales y a elementos naturales del medio (fauna, flora, 
etc). 

-Si la salida es larga, prever la posibilidad de retornar en colectivo o vehículo particular. 
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